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Binnenhavens voor oversiag containers hebben het tij mee,

Frank Gersdorf
's-Hertogenbosch/Bom

Voor de extra containeroverslag
op de Tweede Maasvlakte zijn
meer binnenhavens nodig. Maar
het moeten er niet te veel worden.

Hij doet zijn best om boven het ge-
brulvan devrachtwagens uit te ko-
men. Om de minuut verlaat een
vrachtwagenmetoplegger de over-
slaghaven in Born, op weg naar
een klant. ‘Die heeft een gekoelde
container. Daar zien we er steeds
meer van’, roept Jan Overdevest,
directeur van het containerover-
slagbedrijf Barge Terminal Born
(BTB) aan de Maas bij Born in
Zuid-Limburg. ‘Deze gaat naar
Hewlett Packard.’

In het havenkantoor, waar de
chauffeurs zelf hun vracht in- en
uitchecken, leert een blik in de
computer dat in de container een
printer voor een drukker verpakt
zit. Waarschijnlijk in het Verre
Oostengemaakt. Deaccu’szijn ge-
voelig voor temperatuurwisselin-
gen, vandaar de koeling. De eind-
bestemmingkent Overdevest niet.
‘Ilk weet alleen dat deze naar het
Europese distributiecentrum van
HP gaat, hier even verderop.’

Het is spitsuur. Per etmaal wor-
den er niet meer dan circa twee-
honderd containers in het haven-
tje aan het Julianakanaal, parallel
aandeMaas,aanland gehesen. De
meeste containers gaan naar een
van de vele Europese distributie-
centra in een straal van enkele
tientallen kilometers rond Born.
Nedcar ligt om de hoek en is van-
zelfsprekend ook een belangrijke
klant.

Bijna iedereen is blij met de
overslag. Overdevest zelf natuur-
lijk. Eris zicht op een forse uitbrei-
ding, twintig jaar geleden nadat
zijnschoonvader—de Rotterdam-
se ondernemer Fred Verstoep —
hetbedrijfin Born is begonnen en
nu de kinderziektes achter de rug
zijn.

De gemeente Sittard-Geleen,
waaronder Bornvalt,is ook blij. Di-
rectenindirectzijnerzo'n 2500ar-
beidsplaatsen bij gekomen.

Rotterdam is verheugd omdat
Bom een oplossing biedt voor de
knelpunten in het transport naar
hetachterland, die ontstaan als de
Tweede Maasvlakte af is. Rotter-

maar wildgroei dreigt

dam heeft zich verplicht om 45%
van de vracht over de binnenwate-
ren naar het achterland te bren-
gen. Dat is een verviervoudiging
van het huidige volume.

Ook de samenleving plukt de
vruchten van binnenlandse over-
slaghavens, zoals die in Born. ‘In
Bornzorgen we ervoor dat er dage-
lijks tweehonderd trucks minder
rond Rotterdam of Antwerpen op
de weg zijn. Dat is winst voor ons
allemaal.’

Zo'n 150 kilometer stroomaf-
waarts aan de Maas benadrukt di-
recteur Rien Geurts van het over-
slagbedrijf Binnenlandse Contai-
ner Terminals Nederland (BCTN)
in ’s-Hertogenbosch dat vervoer
over water nog een voordeel heeft.
‘Een schip zorgt per eenheid
vracht voor 30% minder CO,-uit-
stoot’, zegt hij, terwijl er achter
hem om de paarmintten een con-
tainer op een Ileine trekker het

overslagterreinverlaatopwegnaar
de brouwerij van Heineken, enke-
le honderden meters verderop.

‘Heineken was een voorloper.
Dat besloot vijftien jaar geleden
zijn biervoor de export op binnen-
schepen naar Antwerpen of Rot-
terdam te transporteren.’ Volgens
Geurts dacht het bierconcern
daarbij in de eerste plaats aan het
milieu.

Volgens de twee overslagbedrij-
ven in Born en 's-Hertogenbosch

Frequent

Kiant wil pas zaken-
doenals je elke dag
naar Rotterdam vaart

Voorloper
Heineken koos al
vroeg voor het water

zijn ervolop mogelijkheden omte
groeien. Dat is niet alleen te dan-
ken aan de zorgen om het milieu
en de verplichting voor de Rotter-
damse haven om het transport
over de binnenwateren uit te brei-
den. Een groot voordeel is ook dat
het transport over water goedko-
per is dan wegtransport vanaf af-
standen van honderd kilometer.

Bovendien kan een haven die
dicht bij de klant zit, gemakkelij-
ker ‘meedenken’ met de klant.
‘Voor de klant is er veel zekerheid
dat hij op tijd over zijn producten
kan beschikken’, zegt Overdevest,
die ook directeur is van BTB-aan-
deelhouder Waalhaven Group uit
Rotterdam. ‘Dit is een kwestie van
goed plannen, dat we samen met
de klant en de reder doen.’

De binnenvaart is een groei-
markt met nieuwe banen bij de
overslag. Datheeftveel gemeenten
ertoe aangezet om ook een over-
slaghaven voor containers op de
agenda te zetten, Volgens BCTN-
directeur Geurts, die ook contai-
neroverslaghavens in Nijmegen
en Venray aanstuurt, is de afgelo-
penjaren echter een wildgroeiaan
initiatieven voor binnenhavens
ontstaan.

‘In de jaren van de zogenoemde
quick wins-subsidies kwam bijna
elke gemeente aan het water met
een plan voor een overslaghaven
voor containers. Het resultaat is
dat we met veel te veel havens op-
gescheept zullen zitten. Kleinere
havens die dicht bijandere havens
worden aangelegd, gaan het niet
redden. Eris een zeker volume no-
dig om dagelijks te kunnen varen
en rendabel te blijven. Een klant
wilookpaszakenmetjedoenalsje
vijf keer per week naar Rotterdam
vaart. De gemeente Gennep heeft
haar plan al ingetrokken. Het is
wachten tot er meer verdwijnen.’




