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 Samenvatting 

Hoeveel nat bedrijventerrein is er tot 2020 nodig? 

Tot 2020 is een vraag naar ruimte op nat bedrijventerrein uiteenlopend van circa 90 tot 
ruim 365 hectare geraamd, afhankelijk van het ontwikkelingsscenario. De geraamde 
vraag naar ruimte betreft vooral droge havengebonden terreinen. De ruime bandbreedte 
van de raming is het gevolg van de sterk uiteenlopende economische groei in de twee 
scenario’s (RC en GE). Dit betekent dat er rekening moet worden gehouden met een 
aanzienlijk ruimtebeslag indien de economie (en daardoor de overslag) blijft doorgroeien. 
Tegelijkertijd moet er rekening worden gehouden met een vrij geringe vraag naar 
terreinen, indien de economie in de toekomst krimpt en blijvend stagneert. 
 
Behoefte aan natte (kadegebonden) terreinen 
De ruimtevraag naar natte bedrijventerreinen is sterk gekoppeld aan de ontwikkeling van 
de vervoersstromen en de overslagvolumes in de binnenhavens in de provincie Limburg. 
Door de toekomstige overslag te vertalen naar ruimtevraag ontstaat inzicht in de 
ruimtebehoefte.  
 
Voor de onderhavige studie is gebruik gemaakt van de twee uiterste WLO-scenario’s, te 
weten Regional Communities (RC) en Global Economy (GE). Gezien de aannames over 
economische groei mag verwacht worden dat deze twee scenario’s de bandbreedte 
(range) aangeven waarbinnen de vervoersontwikkelingen zullen plaatsvinden.  
 
De overslag van goederen van en naar Limburg neemt in het lage ontwikkelingsscenario 
(RC) naar verwachting af, terwijl de overslag in het hoge ontwikkelingsscenario (GE) 
verder toeneemt. In het lage scenario wordt een sterke groei van het cluster containers 
voorzien. De clusters chemie, voedingsmiddelen en overige (stuk) goederen nemen na 
2010 nog licht toe, de andere clusters blijven stabiel of dalen (vooral bouwnijverheid). In 
het hoge scenario wordt de groei na 2010 doorgezet. De grootste groei zit hier in de 
clusters containers en bouwnijverheid, maar relatief groeien ook chemie, agro-industrie, 
voedingsmiddelen en overige (stuk)goederen sterk.  
 
Op basis van deze prognoses is vervolgens de ruimtevraag per cluster bepaald. Doordat in 
de huidige situatie de beschikbare capaciteit op toekomstige groei is berekend, zijn 
aanpassingen gemaakt voor interne capaciteit en is tevens rekening gehouden met een 
stijgende ruimteproductiviteit1 als gevolg van technologische ontwikkelingen. 
 

                                                      
1  Benodigde ruimte per ton overslag. Per overgeslagen ton vracht is er steeds minder ruimte nodig. 
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De afname van de goederenoverslag in het lage ontwikkelingscenario wordt niet voor alle 
goederensoorten gezien. Naast mogelijk potentieel vrijkomende ruimte van ongeveer 7 
hectare, ramen we de behoefte aan extra nat bedrijventerrein op circa 5 hectare. Deze 
ruimtevraag komt voort uit de verwachte groei van de overslag van containers en 
stukgoederen. 
 
Bij het hoge ontwikkelingscenario bedraagt de verwachte vraag naar nat bedrijventerrein 
ruim 25 hectare. Deze vraag komt vooral voort uit de groeiende overslag van containers 
en droge bulk. Voor natte bulk en stukgoederen wordt ook een aanzienlijke extra vraag 
aan nat bedrijventerrein verwacht. 
 
Een relatief groot deel van de vraag naar nat bedrijventerrein slaat neer in Noord- 
Limburg (mede door de transport en distributie functie van de regio), terwijl de vraag 
naar natte bedrijventerreinen in Midden-Limburg beperkt is. In Zuid-Limburg is vooral 
sprake van behoefte aan nat bedrijventerrein in het hoge scenario. 
 
Droog havengebonden bedrijventerreinen 
De ruimtebehoefte voor havengerelateerde droge terreinen (dus zonder directe toegang tot 
het water) is in kaart gebracht met behulp van het SPECTRA2 model. SPECTRA 
prognosticeert de toekomstige (middel)lange termijn behoefte aan werklocaties op een 
regionaal schaalniveau, gebaseerd op de systematiek van de Bedrijfslocatiemonitor 
(BLM) van het Centraal Planbureau (terreinquotiënten methodiek). Met behulp van 
sector- en regiospecifieke parameters is de toekomstige ruimtevraag naar werklocaties 
geschat. Alvorens de toekomstige ruimtebehoefte op droge terreinen te bepalen, is eerst 
gekeken naar het huidige ruimtegebruik. Aan de hand van deze stap is het model geijkt. 
Vervolgens zijn de WLO-prognoses vertaald in ruimtebehoefte en heeft toetsing van de 
uitkomsten plaatsgevonden aan de hand van exploratie van de historische uitgifte.  
 
Om de ruimtebehoefte naar droog havengebonden bedrijventerreinen goed in beeld te 
brengen is gewerkt met aan nauwe en een ruime afbakening van bedrijventerreinen die als 
droog havengebonden aangemerkt kan worden. Dit omdat het vaststellen van 
havengebonden terreinen arbitrair is (niet alle bedrijven op het terrein zullen verbonden 
zijn met de haven).  
 
De ruimtebehoefte naar droog havengebonden bedrijventerreinen zal in de periode tot 
2020 bij het lage ontwikkelingscenario tussen de 85 (nauwe afbakening) en 115 (ruime 
afbakening) hectare liggen. De meeste vraag naar droog havengebonden 
bedrijventerreinen wordt in de sector transport en distributie verwacht. Voor industrie en 
bouw wordt geen extra ruimtebehoefte verwacht en bestaat zelfs de mogelijkheid dat 
ruimte potentieel vrijkomt. 
 
Bij het hoge ontwikkelingscenario ligt de extra vraag naar droog havengebonden 
bedrijventerreinen tussen de 235 (nauwe afbakening) en 340 (ruime afbakening) hectare. 
Het overgrote deel van deze extra ruimtebehoefte (ongeveer 65 procent) komt voort uit de 
sector transport en distributie.  
 
                                                      
2  SPEcifieke Terrein RAmingen 
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Ruim 55% van de ruimtebehoefte zal naar verwachting, door haar (inter)nationale 
distributiefunctie, neerslaan in de regio Noord-Limburg. De verwacht extra 
ruimtebehoefte is met circa 15 (lage scenario) en 40-55 (hoge scenario) hectare beperkt te 
noemen.  
 
Confrontatie vraag en aanbod 
Door het aanbod aan en de vraag naar natte en droog havengebonden bedrijventerreinen 
tegen elkaar af te zetten, ontstaat inzicht in het tekort of overschot aan terreinen.  
 
Hieruit komt naar voren dat bij het hoge ontwikkelingsscenario de geraamde vraag naar 
droge havengebonden bedrijventerreinen het aanbod ruim overstijgt. Voor natte 
bedrijventerreinen lijkt er een mismatch te zijn naar locatie. In Noord- en Zuid-Limburg 
is de verwachte vraag naar nat bedrijventerrein groter dan het aanbod, terwijl de 
verwachting is dat het aanbod de vraag overstijgt in Midden-Limburg.  
 
De realisatie van de barge-terminal in Venlo en de uitbreiding van de terminal in 
Wanssum kunnen de verwachte vraag naar natte bedrijventerreinen grotendeels 
accommoderen. Door droge havengebonden bedrijvigheid op de terreinen Trade Port 
Noord en Holtum-Noord III te plaatsen kan voorzien worden in een aanzienlijk deel van 
de verwachte behoefte aan droge havengebonden bedrijventerreinen.  
 
De confrontatie van aanbod aan en vraag naar natte en droog havengebonden 
bedrijventerreinen in het lage ontwikkelingscenario kent Midden-Limburg naar 
verwachting een voldoende aanbod om de geraamde vraag te kunnen accommoderen. Een 
deel van dit overschot kan mogelijk zelfs aangewend worden om een deel van de 
verwachte tekorten in Noord- en Zuid-Limburg te kunnen opvangen. Anderzijds voorzien 
de barge-terminal in Venlo en het vestigen van droge havengebonden bedrijvigheid op De 
terreinen Trade Port Noord en Holtum-Noord III eveneens in het verwachte tekort aan 
zowel natte als droog havengebonden bedrijventerrein. 
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1 Inleiding 

1.1 Algemeen 

De provincie Limburg heeft behoefte aan inzicht in het aanbod van en de vraag naar 
haventerreinen. Dit inzicht is nodig om in het kader van de Netwerkanalyse Regionale 
Vaarwegen en Binnenhavens aan te kunnen geven in welke segmenten en regio’s 
geïnvesteerd dient te worden in capaciteitsuitbreidende maatregelen. 
 
In de huidige categorisering van bedrijventerreinen vormen haventerreinen geen 
specifieke categorie. Hierdoor is er thans nog onvoldoende inzicht in het aanbod van en 
vraag naar natte en droge haventerreinen.  
 
Voor het bepalen van de behoefte aan natte bedrijventerreinen en terreinen voor afgeleide 
bedrijvigheid vormen de goederenoverslag prognoses ons beginpunt. De verbijzondering 
van de overslagprognose voor de provincie Limburg is leidend. 
 
De behoefteraming voor natte terreinen is gebaseerd op de goederenprognoses in de 
binnenhavens van de provincie Limburg. Voor de behoefteraming van droge binnenhaven 
gerelateerde terreinen vormt de werkgelegenheidsontwikkeling de basis. Voor zowel de 
goederenprognoses als de werkgelegenheidsprognoses zijn de WLO scenario’s tot 2020 
van het CPB, RPB en MPB gehanteerd. Dit resulteert in ‘beleidsarme’ prognoses, wat 
betekent dat het beleidsmatig extra stimuleren of juist afremmen van bepaalde 
economische activiteiten niet is meegenomen. 
 
In dit hoofdstuk gaan we in op de gehanteerde methodiek en gebruikte bronnen voor de 
behoefteraming van de natte en droge haventerreinen.  
 
 

1.2 Methodiek behoefteraming natte terreinen 

De behoefte aan natte bedrijventerreinen is rechtstreeks gekoppeld aan de 
overslagprognoses. Voor het ramen van de behoefte aan natte terreinen maken we gebruik 
van de volgende bronnen: 
·  de huidige en historische overslag in de binnenhavens in Limburg;  
·  het huidige ruimtegebruik binnen de binnenhavens; 
·  de verwachte goederenstromen tot 2020 en 
·  de ontwikkeling van de goederenstromen tot 2020 op basis van de Welvaart en 

Leefomgeving (WLO) scenario’s. 
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Uitgangspunt voor de overslagprognoses vormen de overslagcijfers van Centraal Bureau 
voor de Statistiek van de havens in het basisjaar 2006. Het betreft de overslaggegevens 
van en naar de gemeenten via de binnenvaart op het niveau van goederengroepen3. 
 
Van goederengroepen naar clusterindeling 
De overslagcijfers op het niveau van goederengroepen zijn vervolgens geaggregeerd naar 
clusters. De clusterindeling is zoveel mogelijk gebaseerd op de goederengroepen van 
NSTR, waarmee een aantal clusters kunnen worden gedefinieerd. De volgende clusters 
resulteren. In bijlage B is de koppeling met de goederengroepen opgenomen. 
 

 Tabel 1.1 Overzicht economische clusters 

NSTR Economische clusters 

0. Landbouwproducten Agro-industrie 

1. Voedingsproducten Voedingsmiddelenindustrie 

2. Vaste brandstoffen Kolen, energie en recycling 

3. Aardoliën en aardolieproducten Olieproducten 

4. Ertsen en metaalresiduen Metaalindustrie 

5. Metalen halffabrikaten Metaalindustrie 

6. Ruwe mineralen/bouwmaterialen Bouwnijverheid 

7. Meststoffen Agro-industrie 

8. Chemische producten Chemische industrie, papierindustrie (cellulose) 

9. Overige goederen en fabrikaten Automotive, overige stukgoederen 

Containers in TEU Containers 

  

 
Aansluiten bij de prognoses Maasroute tot 2020 
Voor de ruimtevraag zijn prognoses tot 2020 nodig. ECORYS heeft in januari 2007 
voorspelling voor de goederenstromen via het water voor de Maasroute voor 2020 
gemaakt4. In deze studie is gebruik gemaakt van de WLO-scenario’s van het CPB. Die 
prognoses zijn voor 2010 regiospecifiek gemaakt op basis van informatie uit interviews 
bij marktpartijen en deskundigen. Deze informatie uit de markt betrof met name gegevens 
over de zand en grind stromen en containerstromen. Voor de belangrijkste 
goederenstroom, overslag van zand en grind van en naar Limburg, zijn de prognoses op 
basis van regionale ontwikkelingen (zand en grindwinning) aangepast op de WLO-
groeifactoren. Voor de andere (geaggregeerde) goederengroepen en voor de periode van 
2010 tot 2020 is gebruik gemaakt van de WLO-groeifactoren. 
 
De Welvaart en Leefomgeving (WLO) scenario’s 
In 2004 hebben het Centraal Planbureau (CPB), het Ruimtelijke Planbureau (RPB) en het 
Milieu- en Natuurplanbureau (MPB) vier langtermijn scenario’s gepresenteerd voor 
Welvaart en Leefomgeving (WLO). Deze scenario’s zijn vertaald naar goederenstromen. 
Voor deze studie wordt gebruik gemaakt van de twee voor de goederenstromen uiterste 
scenario’s, te weten Regional Communities (RC) en Global Economy (GE). Gezien de 
aannames over economische groei mag verwacht worden dat deze twee scenario’s de 

                                                      
3  Zogenaamd NSTR 1-digit niveau. 
4  MIT verkenning Born-Ternaaijen, ECORYS 2007. 
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bandbreedte (range) aangeven waarbinnen de vervoersontwikkelingen vermoedelijk 
zullen plaatsvinden.  
 
Het lage groeiscenario (RC) kent op lange termijn een afname van het bulkvervoer, met 
uitzondering van voedingsmiddelen en chemie en een stijging van vooral het 
containervervoer. Het hoge groeiscenario (GE) kent een stijging van het bulkvervoer, 
vooral van de chemische producten, voedingsmiddelen en bouwmaterialen en een nog 
veel sterkere stijging van het containervervoer. In bijlage C zijn de achtergronden en 
groeifactoren van de WLO-scenario’s RC en GE en ook de scenario’s TM (Transatlantic 
Market) en SE (Strong Europe) te vinden.  
 
Van overslag naar ruimtebehoefte natte terreinen 
Om de toekomstige goederenstromen via het binnenwater in Limburg te kunnen 
accommoderen, is de aanwezigheid van voldoende natte bedrijventerreinen gewenst. Om 
deze behoefte te bepalen wordt gebruik gemaakt van kengetallen voor ruimtebeslag. 
 
Allereerst is het huidige ruimtegebruik in kaart gebracht en zijn de kengetallen geijkt op 
basis van de huidige goederenstromen, waarbij ook rekening is gehouden met de 
benutting van de terreinen.  
 
Vervolgens is als tussenresultaat de toekomstige ruimtevraag afgeleid, uitgaande van de 
vraagprognoses, waarbij nog geen rekening is gehouden met reserves, opties en 
intensiever ruimtegebruik van de terreinen. De toekomstige ruimtevraag corrigeren we 
vervolgens op de volgende manier: 
·  de containerterminals kunnen nog verder groeien; 
·  interne capaciteit en 
·  stijging van de ruimteproductiviteit (intensivering). 
 
De groei van de containers kan in eerste instantie via de huidige terminals plaatsvinden. 
In Sittard-Geleen vindt uitbreiding van de huidige bargeterminal in Born van 4 naar 7 
hectare plaats. In Meerlo-Wanssum is de terminal in Wanssum beperkt in ruimte om te 
groeien. In Stein heeft de terminal voldoende ruimte om te kunnen groeien. In Venlo 
wordt een bargeterminal aangelegd die in 2009 in gebruik genomen gaat worden. Bij 
aanleg en uitbreiding van de terminals zijn wij er vanuit gegaan dat deze terminals een 
hogere ruimteproductiviteit kennen. 
 
Tevens beschikken diverse bedrijven nog over interne capaciteit die ingezet wordt om de 
eerste groei te accommoderen. Deze interne capaciteit zal gebruikt gaan worden, 
waardoor de stijgende goederenstromen niet direct leiden tot een toenemende vraag naar 
ruimte. 
 
Over het algemeen geldt dat bedrijven als gevolg van technologische ontwikkelingen 
steeds ruimte-intensiever worden. Dit wil zeggen dat door deze ontwikkelingen bedrijven 
in de loop der jaren steeds meer overslag kunnen handelen zonder extra ruimte nodig te 
hebben. In de behoefteraming is hier rekening mee gehouden door de ruimteproductiviteit 
toe te laten nemen. 
 
Het eindresultaat van deze stap is de extra ruimtebehoefte aan natte bedrijventerreinen. 
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1.3 Methodiek behoefteraming droge haventerreinen 

De ruimtebehoefte voor droge haventerreinen is in kaart gebracht met behulp van het 
SPECTRA5 model. SPECTRA voorspelt de toekomstige (middel)lange termijn behoefte 
aan werklocaties op een laag schaalniveau, gebaseerd op de systematiek van de 
Bedrijfslocatiemonitor (BLM) van het Centraal Planbureau (terreinquotiënten 
methodiek). Met behulp van sector- en regiospecifieke parameters is de toekomstige 
ruimtevraag naar werklocaties geschat.  
 
De raming is ontwikkeld op basis van de twee uiterste WLO scenario’s, namelijk Global 
Economy (GE, hoge scenario) en Regional Communities (RC, lage scenario) om zo een 
bandbreedte aan te kunnen geven waarbinnen de verwachte behoeftevraag zich 
ontwikkeld en aan te sluiten bij de ruimtevraag die voortkomt uit het vorige hoofdstuk. 
 
Locatievoorkeur 
De locatievoorkeuren zijn per sector specifiek op Coropgebied niveau vastgesteld met 
behulp van de bedrijfslocatiemonitor van het CPB. De locatievoorkeuren van Limburg 
zijn opgebouwd uit de locatievoorkeuren van de Coropgebieden Noord-Limburg, 
Midden-Limburg en Zuid-Limburg. De groei van de locatievoorkeuren zijn conform de 
twee uiterste toekomst scenario’s van het CPB.  
 
Terreinquotiënt 
Per sector is de terreinquotiënt, zoals die in de Bedrijfslocatiemonitor van het CPB 
gehanteerd wordt, afgestemd op de verschillende sectoren die in de bepaling van de 
ruimtebehoefte worden onderscheiden.  
 
IJking 
Alvorens de toekomstige ruimtebehoefte op droge haventerreinen te kunnen ramen, is het 
noodzakelijk eerst inzicht te hebben in het huidige ruimtegebruik. De huidige 
werkgelegenheid, gecombineerd met de locatievoorkeur en de terreinquotiënten, levert 
inzicht in hoeveel ruimte er thans in gebruik zou moeten zijn. Door dit af te zetten tegen 
het in gebruik zijnde areaal droge terreinen, is bekeken of er grote afwijkingen zijn tussen 
het model (SPECTRA) en de werkelijkheid.  
 
Behoefteraming 
De ruimtebehoefte voor droge haventerreinen in Limburg is geraamd voor de periode 
2007-2020. De ruimtebehoefte van de SPECTRA sectoren is geaggregeerd naar drie 
economische clusters; industrie en bouw, handel en distributie en tot slot dienstverlening 
en overheid. Bij de resultaten is specifiek aandacht gegeven aan potentieel vrijkomende 
ruimte die ontstaat in bepaalde sectoren.  
 

                                                      
5  SPEcifieke Terrein Ramingen, model ECORYS 
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Toetsing uitkomsten  
De plausibiliteit van de behoefte raming wordt op verschillende manieren getoetst. De 
eerste referentie methode is de historische uitgifte methodiek. Middels een extrapolatie 
van historische uitgifte wordt een schatting gegeven van de gemiddelde uitgifte in de 
toekomst. De historische uitgifte methodiek is gebaseerd op een provinciaal bestand met 
een uitgifte op zeer gedetailleerd niveau per sector en bedrijventerrein over de periode 
1988-2006. 
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2 Natte terreinen in Limburg 

2.1 Beleid en overslag binnenhavens 

De provincie Limburg zet met het Goederenvervoerplan Provincie Limburg (2006) in op 
de duurzame afhandeling van goederenstromen via drie beleidspijlers: 
�  Stimuleren van multimodaal vervoer: 

·  omslag van weg naar water, spoor en buisleidingen om de groei in het 
goederenvervoer op te kunnen vangen; 

·  uitbouw van twee bestaande logistieke knooppunten Sittard-Geleen en Venlo als 
trimodale terminals met een belangrijke bovenregionale functie voor clusters in 
Limburg voor vervoer van containers per binnenvaart, spoor en weg; 

·  opwaardering van regionale overslaglocaties zoals in de havens van Gennep, 
Roermond, Nederweert, Stein, Maastricht en Meerlo-Wanssum. 

�  Infrastructuur: 
·  verbetering en afstemming grensoverschrijdende infrastructuur; 
·  multimodale ontsluiting van bedrijventerreinen. 

�  Logistieke organisatie die moet bijdragen aan de verbetering van de een duurzaam en 
efficiënt goederenvervoer. 

 
Overslag goederen via water van en naar gemeenten in Limburg  
In Limburg wordt 17,3 miljoen ton goederen overgeslagen via het water van en naar de 
havens in 2006 (bron: CBS). De overslag via het water vindt plaats van en naar de havens 
(en laad-loskades) die gelegen zijn in vijftien gemeenten. In Limburg zijn zeven 
gemeenten met havens die meer dan één miljoen ton goederen via water overslaan. Dit 
zijn Gennep, Stein, Sittard-Geleen, Roermond, Maastricht, Meerlo-Wanssum en 
Maasgouw.  
 
Gennep is in 2006 de binnenhaven met de grootste overslag van ruim 3 miljoen ton 
goederen via de binnenvaart. Daarvan betreft ongeveer 2,6 miljoen ton de overslag van 
zand en grind. In de meeste binnenhavens heeft zand en grind het grootste aandeel in het 
overslagvolume. De overslag van zand en grind (8,3 miljoen ton) heeft een aandeel van 
bijna 50% in het totale overslagvolume van en naar Limburg. De gemeenten Sittard-
Geleen (containers in Born) en Stein (chemische producten) zijn belangrijke havens waar 
zand en grind niet domineert in de overslag. 
 
In de overslag van goederen via het water kan onderscheid worden gemaakt naar regio’s:  
·  De overslag in Noord-Limburg bedraagt 5,4 miljoen ton en is vooral overslag van 

zand en grind en containers; 
·  In Midden-Limburg is de overslag 5,3 miljoen ton en wordt vooral zand en grind, 

vloeibare brandstoffen en oliehoudende zaden overgeslagen en 
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·  In Zuid-Limburg wordt 6,6 miljoen ton overgeslagen, bestaande uit zand en grind, 
containers, chemie, meststoffen en steenkool. 

 
 Figuur 2.1 Overslag 2006 per goederencategorie (NSTR) binnenhavens Limburg (in ton x 1.000) 
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Bron CBS 

 
Wanneer we zand en grind uit de overslag cijfers halen, vindt de grootste overslag plaats 
in Stein en Sittard-Geleen. In de onderstaande figuur wordt de totale overslag in de 
Limburgse binnenhavens weergegeven zonder de zand en grind overslag. 
 

 Figuur 2.2 Overslag 2006 per goederencategorie (NSTR) binnenhavens Limburg (in ton x 1.000) exclusief zand en grind 
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9. Overige goederen en fabrikaten
8. Chemische producten
7. Meststoffen
5. Metalen; metalen halffabrikaten
4. Ertsen en metaalresiduen
3. Aardoliën; aardolieproducten
2. Vaste brandstoffen
1. Voedingsproducten; veevoeder
0. Landbouwproducten; dieren

 
Op basis van de overslaggegevens van gemeenten wordt in de volgende paragraaf 
onderzocht via welke terreinen de overslag via water plaatsvindt.  
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2.2 Vaststellen natte bedrijventerreinen 

Het aanbod van bedrijventerreinen in Limburg wordt bijgehouden in het Regionaal 
Economisch Bedrijventerrein Informatie Systeem (REBIS) van de Provincie Limburg. 
Dit systeem wordt jaarlijks geactualiseerd en geeft een goed overzicht van het huidige 
aanbod van bedrijventerreinen in Limburg. Onderstaand overzicht geeft hier meer inzicht 
in. 

 Tabel 2.1 Overzicht type terreinen  

Type terrein  Aantal terreinen 

Bedrijventerreinen Stedelijk bedrijventerrein 108 

 Logistiek-industriële bedrijventerreinen 14 

 Regionaal verzorgend terrein (landelijk gebied) 4 

 Lokaal terrein (landelijk gebied) 82 

 Functiespecifiek terrein 9 

Bedrijventerrein subtotaal  217 

 Bedrijfspecifieke terreinen (solitair bedrijf) 52 

Bedrijventerreinen totaal  269 

Stedelijk dienstenterreinen   

 Stedelijk dienstenterrein (K): grootschalige 

kantoorlocaties 

17 

 Stedelijk dienstenterrein (R): grootschalige 

detailhandel 

12 

Stedelijk dienstenterreinen totaal  29 

Totaal  298 

 

In REBIS is de ontsluiting van de terreinen via weg, water en rail aangegeven. De 
terreinen met een ontsluiting via weg/water (15) en weg/water/rail (3), die in REBIS zijn 
opgenomen, zijn eerst geïnventariseerd en beoordeeld als nat terrein. Vervolgens zijn alle 
bedrijventerreinen aan het water geïdentificeerd met behulp van de kaart en luchtfoto’s in 
REBIS, waarbij gekeken is naar de ligging van de terreinen en kavels aan het water. De 
natte terreinen hebben minimaal een kade en zijn onderdeel van een terrein aan het water. 
In REBIS is een aparte kolom toegevoegd waarin aangegeven is of het terrein een nat 
terrein is. Met natte terreinen wordt bedoeld de bedrijventerreinen of (solitaire) bedrijven 
met een ontsluiting via het water. Bedrijven kunnen gebruik maken van de (openbare) 
kadefaciliteiten van het terrein voor overslag van goederen via het water. 
 
In totaal zijn 21 bedrijventerreinen geïdentificeerd die ontsloten zijn via het water en als 
nat terrein kunnen worden aangemerkt. Onderscheid kan gemaakt worden in: 
�  natte terreinen met containeractiviteiten en bulk- en stukgoederen in:  

·  Sittard-Geleen (kern Born); 
·  Venlo; 
·  Meerlo-Wanssum (kern Wanssum) en  
·  Stein. 

�  natte terreinen met bulk- en stukgoederen: 
·  Gennep; 
·  Leudal (kern Haelen);  
·  Maasgouw (kernen Maasbracht (2), Heel, Wessem); 
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·  Nederweert; 
·  Weert (3); 
·  Roermond en 
·  Maastricht. 

�  natte terreinen van bedrijven (solitair bedrijf) in: 
·  Maastricht (Sappi, ENCI, Ankersmit) en  
·  Maasgouw (EPZ) 
·  Weert (Honeywell) 

�  natte terreinen met een kade in: 
·  Echt-Susteren  
 

In onderstaande tabel is een overzicht gegeven van de natte terreinen. Met natte terreinen  
 

 Tabel 2.2 Overzicht natte terreinen naar herkomst, categorie, ontsluiting en omvang 

Terreinnaam Gemeente Corop Categorie Ontsluiting Omvang 

netto ha.  

Nat deel 

in ha. 

Hoogveld 

(Gennep) 

Gennep Noord-Limburg locaal terrein weg/water 23 15 

Haven- en 

Industrie 

Wanssum 

Meerlo-Wanssum Noord-Limburg locaal terrein weg/water 43 19 

Venlo Trade Port  Venlo Noord-Limburg functiespecifiek  weg/rail/water 225 20 

De Loop Echt-Susteren Midden-Limburg locaal terrein weg/water* 48 10 

Zevenellen  

(EPZ Buggenum) 

Leudal (Haelen) Midden-Limburg logistiek-

/industrieel  

weg/ water 64 

 

28 

Kanaal Wessem-

Nederweert 

Maasgouw (Heel) Midden-Limburg locaal terrein weg/water 26 9 

Haven Wessem Maasgouw 

(Wessem) 

Midden-Limburg locaal terrein weg/water 11 4 

EPZ Maasbracht Maasgouw 

(Maasbracht) 

Midden-Limburg overig terrein (BT) weg/water 46 46 

Koeweide Maasgouw 

(Maasbracht) 

Midden-Limburg locaal terrein weg/water 37 14 

Oude Maas Maasgouw 

(Maasbracht) 

Midden-Limburg locaal terrein weg/water* 13 5 

Bedrijventerrein 

Pannenweg 

Nederweert Midden-Limburg stedelijk terrein weg/water* 15 1 

Willem-Alexander Roermond Midden-Limburg logistiek-

/industrieel  

weg/water 63 14 

Kanaalzone I Weert Midden-Limburg stedelijk terrein weg/water 22 2 

Kanaalzone II Weert Midden-Limburg stedelijk terrein weg/water 40 4 

Kanaalzone III Weert Midden-Limburg stedelijk terrein weg/water 23 2 

Ankersmit Maastricht Zuid-Limburg overig terrein (BT) weg/water 13 13 

Sappi Maastricht Zuid-Limburg overig terrein (BT) weg/water* 16 8 

Beatrixhaven Maastricht Zuid-Limburg logistiek-

/industrieel  

weg/ rail/water 221 30 

ENCI Maastricht Zuid-Limburg overig terrein (BT) weg/ water 36 36 

Holtum-Noord Sittard-Geleen Zuid-Limburg functiespecifiek  weg/rail/water 138 30 
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Terreinnaam Gemeente Corop Categorie Ontsluiting Omvang 

netto ha.  

Nat deel 

in ha. 

Haven Stein Stein Zuid-Limburg logistiek-

/industrieel  

weg/rail/water* 65 26 

Totaal     1.188 336 

* Aanvullingen op REBIS 

 
 

2.3 Bestaande situatie en profielschets binnenhavens 

In Limburg zijn in dertien gemeenten binnenhavens geïdentificeerd met natte terreinen. 
Op basis van de overslaggegevens in 2006 vindt overslag via water plaats in vijftien 
gemeenten. Gemeenten met overslag maar geen nat terrein zijn: Swalmen, Bergen en 
Roggel en Neer. De gemeente Echt-Susteren heeft wel een nat terrein, maar kent nog 
weinig overslag (wordt naar verwachting vanaf 2009 weer in gebruik genomen).  
 
In deze stap wordt er per nat terrein/binnenhaven op basis van bestaande gegevens een 
indicatie gegeven van: 
·  Naam nat terrein 
·  Aantal netto ha terrein en ha natte kavels 
·  Overslag in ton en type goederen 
·  Type activiteiten/segmenten  
·  Relatie met logistiek/distributie 

Dit zijn bedrijven (gevestigd op of buiten het terrein) zonder eigen aansluiting op het 
water maar wel een watergebonden relatie hebben met de haven.  

 
Voor het beschrijven van de bestaande situatie en het geven van een profielschets van de 
binnenhavens wordt gebruik gemaakt van de informatie uit de studies ‘Economisch 
belang binnenhavens Limburg (TNO, 2005)’ en de ‘Netwerkanalyse Binnenhavens 
(2008)’ die door de provincie Limburg is opgesteld.  
 

2.3.1 Gennep 

De binnenhaven van Gennep is deel van het bedrijventerrein Hoogveld met een omvang 
van 34 ha. Het natte deel van het terrein bestaat uit ongeveer 15 hectare en een kadelengte 
van in totaal 630 meter. Drie bedrijven beschikken over een eigen kade. De binnenhaven 
van Gennep is via de Rijksvluchthaven verbonden met de hoofdvaarweg, de Maas en via 
de N271 op het hoofdwegennet (A77). Tevens grenst de binnenhaven aan het terrein De 
Groote Heeze.  

Het beheer van de binnenhaven wordt 
verzorgd door ROC haven Gennep BV 
(ROC). De binnenhaven wordt getypeerd 
als een regionaal overslagcentrum voor 
bulk- en stukgoederen waarbij de overslag 
van zand en grind een belangrijke rol 
speelt. In totaal wordt ruim 3,0 miljoen ton 
goederen overgeslagen waarvan 2,6 
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miljoen ton zand en grind en 0,3 miljoen ton landbouw- en voedingsproducten. 
 
 
 

Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Hoogveld 34 ha 15 ha 630 meter Maas en N271/ A77 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere 

terreinen 

3,0 mln ton ·  Zand en grind 

·  Landbouw 

·  Veevoeder 

·  Bouw- en 

voedingsmiddelen 

Beperkt  De Groote Heeze  

De Grens 

 
2.3.2 Meerlo-Wanssum 

De binnenhaven ligt in de kern Wanssum van de gemeente Meerlo-Wanssum en is 
onderdeel van het Haven- en industrieterrein Wanssum. Het terrein heeft een totale 
oppervlakte van 56 hectare. Het natte deel van het terrein bestaat uit ongeveer 19 hectare 
en een kadelengte van in totaal 1700 meter. Het haven- en industrieterrein van Wanssum 
is opgedeeld in 33 kavels. Van deze kavels zijn 11 kavels direct aan het water gelegen, 
waarvan 8 bedrijven gebruik maken van vervoer over water. De haven van Wanssum is 
direct aan de Maas gelegen. Via de N270 wordt de binnenhaven in Wanssum ontsloten op 
de A73.  

 
De binnenhaven wordt getypeerd als een 
regionaal overslagcentrum voor 
containers, bulk- en stukgoederen. In 
totaal wordt ruim 1,5 miljoen ton 
goederen overgeslagen waarvan 0,9 
miljoen ton zand en grind en 0,1 miljoen 
ton landbouw- en voedingsproducten. 
Tevens heeft Wanssum met Wanssum 
Intermodale Terminal een 
containerterminal die een functie heeft 
voor de bedrijven in de regio, met name  
Venray (bedrijventerreinen 
Smakterheide I en II en De Hulst I). 

 
Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Haven en 

industrieterrein  

56 ha 19 ha 1700 meter Maas en N270/ A73 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere 

terreinen 

1,5 mln ton ·  Zand en grind 

·  Veevoeder 

·  Containers 

·  Bouw- en 

voedingsmiddelen 

·  Containers 

Ja, 

containers 

Smakterheide I en II 

en De Hulst I  
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2.3.3 Venlo 

De binnenhaven van Venlo is onderdeel van het industrieterrein Venlo Trade Port (VTP). 
Dit terrein heeft een totale oppervlakte van 294 hectare. Het natte deel van VTP is 
ongeveer 20 ha met een kadelengte van in totaal 500 meter. Tevens beschikt de haven 
over een gemeentelijke kade van 150 meter waar bedrijven zonder kade gebruik van 
kunnen maken (zoals uit Grubbenvorst). Zes bedrijven in de haven hebben de 
beschikking over laad-losfaciliteiten.  
 
Venlo is direct aan de Maas gelegen en via de weg (A67/E34 en A73/A74) ontsloten op 
de as Rotterdam en Antwerpen Duitsland. Tevens heeft Venlo een aansluiting op het 
spoor met de ECT Railterminal en Cabooter.  
 

 
 
De binnenhaven van Venlo is momenteel vooral een overslaglocatie voor bulk- en  
stukgoederen. In totaal wordt ruim 0,7 miljoen ton goederen overgeslagen waarvan 0,5 
miljoen ton zand en grind, 0,1 miljoen ton turf en 0,1 miljoen ton landbouw- en 
voedingsproducten. In de haven van Venlo een bargeterminal aangelegd van 5 ha 
waarmee Venlo in 2009 een trimodale ontsluiting heeft voor containers via spoor, water 
en weg. De containerterminal heeft een belangrijke functie voor de logistieke en 
industriële bedrijven in Venlo (bedrijventerreinen Trade Port Oost, Trade Port West en 
Zon Fresh Park) en verder ook relaties met bedrijven op Genooijerbergen, Ubroek en 
Veegtes. 
 

Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Venlo Trade Port  294 ha 20 ha 500 meter Maas, A67/ A73/ 

A74, spoor 
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Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere 

terreinen 

0,7 mln ton ·  Zand en grind 

·  Turf 

·  Veevoeder 

·  Bouw- en 

voedingsmiddelen 

 

Ja, in 2009 

combinatie  

containers 

rail en water 

Trade Port West en 

Oost, Zon Fresh 

Park, Ubroek, 

Genooijerbergen en 

Veegtes 

 
 

2.3.4 Leudal 

De gemeente Leudal beschikt met 
het bedrijventerrein Zevenellen (EPZ 
Buggenum) in de kern Haelen over 
een logistiek industrieel terrein van 
in totaal 92 ha. Het terrein is via weg 
en water ontsloten. Het terrein is 
direct aan het spoor gelegen, zodat 
ontsluiting via het spoor mogelijk is. 
De Willem-Alexander Centrale van 
NUON is gevestigd aan het water en 
heeft een oppervlakte van 28 ha en 
een kade van ruim 400 meter. Dit 
bedrijf is de enige gebruiker van het 
natte terrein voor vervoer van 0,5 

miljoen ton kolen via het water. De Regionale Economische Ontwikkeling Midden-
Limburg BV (REO) beheert dit natte terrein Zevenellen en heeft plannen het terrein 
verder te ontwikkelen voor watergebonden activiteiten. 
 
 

Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Zevenellen  

(EPZ Buggenum) 

92 ha 28 ha 400 meter Maas, weg, spoor 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere 

terreinen 

0,7 mln ton ·  Kolen ·  Energie 

 

Nee Nee 

 
2.3.5 Roermond 

De binnenhaven, “Schippershaven”, van Roermond is onderdeel van het bedrijventerrein 
Willem-Alexander. Het terrein heeft een totale oppervlakte van 90 hectare. Het natte deel 
van het terrein bestaat uit ongeveer 14 hectare en een kadelengte van in totaal 1.300 meter 
Het bedrijventerrein Willem-Alexander is direct verbonden met de rivier de Maas en via 
de N280 rechtstreeks aangesloten op de A73. Zes bedrijven in de haven hebben de 
beschikking over laad-losfaciliteiten.  
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De binnenhaven van Roermond is 
een regionaal overslagcentrum voor 
bulk- en stukgoederen. In totaal 
wordt ruim 2,0 miljoen ton 
goederen overgeslagen waarvan 0,8 
miljoen ton zand en grind, 0,8 
miljoen ton aardolie en 0,1 miljoen 
ton metaalproducten. In de 
gemeente Roermond is een 
Regionaal Overslag Centrum 
aanwezig. De Regionale 
Economische Ontwikkeling 

Midden-Limburg (REO) beheert dit natte terrein. 
 

Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Willem-Alexander 90 ha 14 ha 1300 meter Maas, N280/A73 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere 

terreinen 

2,0 mln ton ·  Zand en grind 

·  Aardolie 

·  Staal 

·  Bouw 

·  Olie (depot) 

·  Metaal 

 

Ja, depot 

aardolie 

Roerstreek Noord 

 
2.3.6 Maasgouw  

In de gemeente Maasgouw liggen verschillende binnenhavens in de kernen: 
·  Maasbracht 
·  Wessem 
·  Heel 
 
Maasbracht 
De binnenhavens van Maasbracht, die van oudsher een belangrijke functie hebben voor 
de regio voor het vervoer van kolen en zand en grind via water. Maasbracht beschikt over 
meerdere binnenhavens. De bedrijventerreinen die over een binnenhaven beschikken zijn: 
�  Koeweide   

·  50 ha, waarvan 14 ha nat 
·  Gemengd terrein met twee insteekhavens en een kadelengte van 550 meter. 

�  Oude Maas   
·  14 ha, waarvan 5 ha nat  
·  Terrein waarop voornamelijk bedrijven met scheepsonderhoud en 

scheepsreparatiediensten gevestigd zijn met in totaal een kadelengte van 400 
meter. 

�  EPZ Maasbracht   
·  146 ha, waarvan 46 ha nat en 1.000 meter kade 
·  Terrein waar de energiecentrale is gevestigd die eigendom is van Essent. 
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Zowel het terrein Koeweide als EPZ 
Maasbracht via de Maas en de A2 
ontsloten. 
 
De binnenhavens van Maasbracht zijn 
overslaglocaties voor met name zand en 
grind. In totaal wordt ruim 1,5 miljoen ton 
goederen overgeslagen waarvan 0,6 
miljoen ton zand en grind en 0,8 miljoen 
ton  landbouw- en voedingsproducten (o.a 
suikerbieten) en kolen voor de 
Clauscentrale. 
 

 
Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Koeweide 

Oude Maas 

EPZ Maasbracht 

50 ha 

14 ha 

146 ha 

14 ha 

5 ha 

46 ha 

550 meter 

400 meter 

1000 meter 

Maas, A2 

Maas, A2 

Maas, A2 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere 

terreinen 

1,5 mln ton ·  Zand en grind 

·  Landbouw 

·  Veevoeder 

·  Kolen  

·  Bouw 

·  Energie  

·  Agrarisch 

·  Scheepsbouw 

Nee Nee 

 
Wessem en Heel 

De binnenhavens van Wessem en Heel bestaan uit de 
bedrijventerreinen: 
·  Haven Wessem 
·  Kanaal Wessem-Nederweert (deel Heel) 
 
De haven Wessem heeft een oppervlakte van 33 ha en 4 
ha is nat terrein en een kadelengte van ongeveer 500 
meter. Het terrein Kanaal Wessem-Nederweert heeft een 
oppervlakte van 28 ha en 9 ha is nat terrein en een 
kadelengte van ongeveer 400 meter. Haven Wessem 
beschikt over een ROC Wessem.  
 
In totaal wordt ongeveer 0,3 miljoen ton vooral zand en 
grind overgeslagen. 
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Echt-Susteren 
In de kern Echt ligt het terrein De Loop 
met een omvang van 60 ha. Een deel van 
het terrein grenst aan het Julianakanaal. Het 
terrein beschikt over een kade van 200 
meter die kan worden gebruikt voor de 
overslag van goederen via het water. In 
2006 heeft volgens CBS geen overslag 
plaatsgevonden via het terrein. Het terrein 
wordt doorsneden via de A2. Er zijn 
plannen om het terrein verder te 
ontwikkelen. 

 
2.3.7 Sittard-Geleen 

Sittard-Geleen beschikt met het bedrijventerrein Holtum-Noord in de kern Born over een 
multimodaal ontsloten terrein via weg (A2), water en spoor. Het bedrijventerrein heeft 
een omvang van 174 hectare waarvan ongeveer 30 ha nat terrein is en een totale 
kadelengte van ruim 1000 meter. De haven van Born bestaat uit drie insteekhavens: 
·  Overlaadhaven 
·  Franciscushaven  
·  Gulick-Gelderhaven. 
 

Het bedrijventerrein Holtum-Noord in 
Born heeft een brede functie voor de 
overslag van containers, bulk en 
stukgoederen. Net de trimodale 
containerterminal (rail en water) heeft 
Born een specifieke functie voor 
transport en distributieactiviteiten in 
de regio.  
 
In totaal wordt ongeveer 2,0 miljoen 
ton goederen overgeslagen waarvan 
0,7 miljoen ton kolen en 0,7 miljoen 
ton containers en 0,2 miljoen ton 
landbouw- en voedingsproducten. 
 

In de huidige situatie is de terreinoppervlakte van de Barge Terminal in Born ongeveer 
4,5 hectare. De terminal heeft een kade ongeveer 200 meter en maakt gebruik van twee 
kranen. De containerterminal in Born heeft een overslagcapaciteit van 120.000 – 140.000 
TEU (per jaar) en een opslagcapaciteit van ongeveer 3.000 TEU. In 2006 is de 
watergebonden overslag via de binnenvaart ruim 80.000 TEU.  
 
Eind december 2007 is een start gemaakt met de realisatie van de uitbreiding van de 
kade aan de Holtum Noordweg te Born. In totaal zal de kade met 140 meter worden 
verlengd en zal 3 ha terrein worden verhard. Hiermee kan de terminal na uitbreiding 
beschikken over een overslagcapaciteit van 170.000 - 210.000 TEU, 340 meter kade en 
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drie kranen. De terminal heeft een belangrijke functie voor de logistieke bedrijven en de 
Public Logistics Centers (opslag en distributie van goederen). 
 
De uitbreiding van de terminal is onderdeel van de ontwikkeling van Holtum Noord II 
met 32 ha. 
 

Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Holtum Noord 174 ha 30 ha 1000 meter Maas, A2, spoor 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere 

terreinen 

2,0 mln ton ·  Kolen  

·  Containers  

 

·  Energie en recycling 

·  Containers 

·  Bouw  

·  Metaal  

·  Agrarisch 

Ja  

BTB container 

+ PLC 

Chemelot, NedCar,  

Sluisweg en 

Industriepark Noord 

 
 

2.3.8 Stein 

De haven van Stein, gelegen aan het Julianakanaal, is een belangrijke haven voor de 
overslag en opslag van bulkgoederen voor de bedrijven op Chemelot in Sittard-Geleen. 
Chemelot is het grote chemische industriecomplex rondom het kruispunt van A2 en A76 
in Sittard-Geleen. Ook de haven in Stein van in totaal 88 ha is onderdeel van de 
Chemelot-locatie (549 hectare). Het bedrijventerrein is via de weg, water, spoor en 
pijpleidingennet ontsloten. De haven van Stein is deels eigendom van Chemelot/DSM en 
deels van Sabic. Het natte deel van het terrein bestaat uit ongeveer 26 hectare met een 
totale kadelengte van 1.800 meter. 

 
De haven van Stein 
heeft een belangrijke 
functie voor DSM en 
Sabic (chemie) en dient 
als vloeistof- en 
gashaven voor 
Chemelot 
(pijpleidingensysteem). 
Ook worden containers 
overgeslagen via 
Container Terminal 
Stein. In totaal wordt 
2,5 miljoen ton 
overgeslagen waarvan 
0,7 miljoen ton 

chemische producten (vloeistoffen en gassen), 0,7 miljoen ton kunstmeststoffen en 0,2 
miljoen ton containers. Tevens wordt ruim 0,5 miljoen ton zand, grind en kolen 
overgeslagen. 
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Op de locatie van de binnenhaven waarbij Wessem Port Services en L’Ortye 
samenwerken in het kader van ROC Stein wordt ongeveer 0,5 miljoen ton met name zand 
en grind overgeslagen.  
 

Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Haven Stein  88 ha 26 ha 1800 meter Maas, A2/ A76, spoor, 

buisleiding 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere 

terreinen 

2,5 mln ton ·  Chemie 

·  Zand en grind 

·  Containers  

·  Chemie 

·  Bouw 

·  Containers 

Ja  

containers + 

chemie 

Chemelot en Paalweg 

 

 
 

2.3.9 Maastricht 

Maastricht beschikt over een aantal bedrijventerreinen met een ligging aan de Maas en 
het Julianakanaal: 
�  Beatrixhaven   

·  266 ha waarvan 30 ha nat terrein en een kadelengte van 1.700 meter 
�  Ankersmit 

·  13 ha waarvan 13 ha nat terrein en een kadelengte van 150 meter 
�  ENCI  

·  36 ha waarvan 36 ha nat terrein en een kadelengte van 200 meter 
�  Sappi  

·  17 ha waarvan 8 ha nat terrein en een kadelengte van 200 meter 
 
De Beatrixhaven van 
Maastricht heeft een 
functie als regionaal 
overslagcentrum voor 
bulk- en stukgoederen. 
In totaal is ruim 2,0 
miljoen ton overgeslagen 
waarvan ruim 1,2 miljoen 
ton zand en grind, 0,4 
miljoen ton staal en 0,2 
miljoen ton stukgoederen.  
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Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Beatrixhaven 

 

Ankersmit 

Sappi 

ENCI 

266 ha 

 

13 ha 

17 ha 

36 ha 

30 ha 

 

13 ha 

8 ha 

36 ha 

1700 meter 

 

150 meter 

200 meter 

200 meter 

Maas, Julianakanaal, A2, 

spoor 

Maas, Julianakanaal, A2 

Maas, Julianakanaal, A2 

Maas, Julianakanaal, A2 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere terreinen 

2,0 mln ton ·  Zand en grind 

·  Bouwmaterialen 

·  Staal 

·  Cellulose 

·  Stukgoederen 

·  Bouw 

·  Metaal 

·  Papier 

·  Overige 

 

Nee Nee 

 
 

2.3.10 Weert en Nederweert 

De bedrijventerreinen van Weert en Nederweert liggen aan de Zuid-Willemsvaart. In 
Nederweert is een regionaal overslag centrum gevestigd op het terrein Pannenweg dat 
vooral gericht is op de overslag van zand en grind. Het natte terrein is 1 ha groot en heeft 
een loskade van 200 meter. De overslag is ongeveer 0,2 miljoen ton zand en grind. De 
drie terreinen in Weert (Kanaalzone I, II, III) liggen langs het water maar de meeste  
bedrijven hebben geen kade aansluiting aan het water. Drie bedrijven hebben een eigen 
kade van ongeveer 100 meter. Het totaal aantal nat hectare is circa 8 hectare in Weert. De 
totale overslag is ongeveer 0,2 miljoen ton zand en grind en granen. 
 
Langs de Zuid-Willemsvaart ligt tevens bedrijventerrein Kemperweg. Dit terrein kent een 
insteekhaven. Met het direct hieraan gelegen bedrijventerrein in de Brabantse gemeente  
Cranendonck is hier in feite sprake van één bedrijventerrein. Havenactiviteiten vinden er 
op kleine schaal plaats. Er zijn echter plannen voor aanpassing van de haven voor 
containeroverslag op kleine schaal. 
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Naam nat terrein Aantal ha Aantal ha nat Lengte kade Ontsluiting 

Kanaalzone I 

Kanaalzone II 

Kanaalzone III 

Bedrijventerrein 

Pannenweg 

27 ha 

49 ha 

23 ha 

19 ha 

 

2 ha 

4 ha 

2 ha  

1 ha 

 

100 meter 

200 meter 

100 meter 

200 meter 

 

Zuid-Willemsvaart, N546, A2  

Zuid-Willemsvaart, N546, A2 

Zuid-Willemsvaart, N546, A2 

Wessem-Nederweert, A2 

 

Overslag in ton 

2006 (CBS) 

Type goederen Type activiteiten Logistiek/ 

distributie 

Relatie andere terreinen 

0,4 mln ton ·  Zand en grind 

·  Granen 

·  Bouw 

·  Agrarisch 

Nee De Kempen (Kanaalzone II) 
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3 Behoefte aan natte terreinen 

3.1 Inleiding 

De behoefte aan natte terreinen is sterk gekoppeld aan de ontwikkeling van de 
vervoersstromen en overslagvolumes in de binnenhavens in Limburg. Raming van deze 
ruimtebehoefte gebeurt door de toekomstige overslag te vertalen in ruimtevraag met 
algemeen aanvaarde inzichten en kengetallen over ruimtegebruik van haventerreinen.  
 
 

3.2 Ontwikkeling overslag binnenhavens Limburg 

In 2006 wordt door de Limburgse havens in totaal 17 miljoen ton goederen via het water 
overgeslagen (bron: CBS). In de afgelopen tien jaar is volgens de cijfers van CBS het 
vervoer via water van en naar Limburg met ongeveer 6 miljoen ton afgenomen. Dit wordt 
vooral veroorzaakt door de forse afname van het zand en grind vervoer met bijna 9 
miljoen ton in de afgelopen tien jaar. Met name het containervervoer (via de terminals in 
Sittard-Geleen, Meerlo-Wanssum en Stein) en het vervoer van chemische producten 
(DSM en Sabic in Stein) is in de afgelopen jaren fors gestegen met elk ongeveer 1 
miljoen ton.  
 

 Figuur 3.1 Overslag per binnenvaart per goederencategorie (NSTR) voor de binnenhavens in Limburg (in ton x 1.000)  

0

5000

10000

15000

20000

25000

30000

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

9. Overige goederen en fabrikaten

8. Chemische producten

7. Meststoffen

6. Ruwe mineralen en bouwmaterialen

5. Metalen; metalen halffabrikaten

4. Ertsen en metaalresiduen

3. Aardoliën; aardolieproducten

2. Vaste brandstoffen

1. Voedingsproducten; veevoeder

0. Landbouwproducten; dieren

 
Bron: CBS 
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Zonder de zand en grind overslag ligt het overslagniveau beduidend lager en is een ligt 
stijgende trend te zien (met uitzondering van het piekjaar 1999). Onderstaand figuur geeft 
de overslag zonder zand en grind weer. 
 

 Figuur 3.2 Overslag per binnenvaart per goederencategorie (NSTR) voor de binnenhavens in Limburg (in ton x 1.000) 
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Bron: CBS 

 
 

3.3 De overslagprognoses 

In 2006 is op NSTR 2 niveau van en naar de Limburgse havens ruim 17 miljoen ton 
goederen overgeslagen (bron: CBS 2006). De belangrijkste hoofdstromen in de havens 
zijn zand en grind en vervolgens een grote diversiteit aan stromen. In bijlage B is de 
koppeling tussen de clusters en de goederengroepen te vinden. 
 
De groeifactoren in het GE-scenario en RC-scenario van de studie Welvaart en 
Leefomgeving (WLO) van de planbureaus vormen de basis voor de prognoses. Daarbij is 
tot 2020 aangesloten bij de regiospecifieke correcties die ECORYS recent heeft 
gehanteerd voor de MIT verkenning Born-Ternaaijen. Op basis van de huidige 
overslagcijfers en de groeicijfers voor de WLO-scenario’s zijn ook voor deze volumes 
prognoses gemaakt voor 2020. Dit is voor het hoge (o.b.v. GE) en het lage (o.b.v. RC) 
scenario uitgevoerd. In deze rapportage worden dan ook de prognoses voor de 
binnenhavens in Limburg gepresenteerd. 
 
De resulterende jaarlijkse groeicijfers staan in bijlage C. Het resultaat van deze stappen is 
de verwachte overslag per cluster in Limburg tot 2020 zoals gepresenteerd in 
onderstaande tabel. 
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 Tabel 3.1 Prognoses overslag binnenhavens Limburg per NSTR 2 

Overslag in ton 2006 2010 laag 2010 hoog 2020 laag 2020 hoog 

Voedingsmiddelenindustrie 752.295 758.026 800.261 754.067 965.247 

Agro-industrie 1.896.989 1.857.582 1.967.864 1.734.556 2.211.225 

Energie & recycling 1.633.629 1.482.377 1.632.278 1.268.178 1.808.473 

Olieproducten 949.085 966.437 1.033.370 811.604 1.072.761 

Metaalindustrie 833.531 833.009 859.997 781.640 885.119 

Bouwnijverheid 8.261.727 8.027.179 8.611.625 7.469.445 9.546.143 

Chemie 1.172.581 1.184.909 1.259.143 1.196.927 1.569.028 

Papier & hout 57.389 53.775 55.905 48.736 52.099 

Automotive 21.307 21.484 22.658 22.684 26.255 

Overige (stuk) goederen 921.792 963.497 1.067.379 1.018.006 1.389.528 

Containers 810.430 951.396 1.051.821 1.330.302 1.905.344 

Totaal  17.310.755 17.099.672 18.362.300 16.436.145 21.431.221 

Bron: CBS, CPB, AVV, bewerking ECORYS 

 
De overslag van goederen van en naar Limburg varieert tussen de 16,4 (laag scenario, 
RC) en 21,4 miljoen ton goederen (hoog scenario, GE) in 2020. In het lage scenario (RC) 
neemt de totale overslag af . Het cluster containers neemt wel sterk toe ook na 2010. De 
clusters chemie, voedingsmiddelen en overige (stuk) goederen nemen na 2010 nog licht 
toe, de andere clusters blijven stabiel of dalen (vooral bouwnijverheid). In het hoge 
scenario wordt de groei na 2010 doorgezet. De grootste groei zit hier in de clusters 
containers en bouwnijverheid, maar relatief groeien ook chemie, agro-industrie, 
voedingsmiddelen en overige (stuk)goederen sterk.  
 
Deze prognoses vormen de input voor de vertaling naar ruimtebehoefte, die in de 
volgende paragraaf aan bod komt. 
 
Doorkijk na 2020 
Deze studie beslaat de ruimtebehoefte tot 2020. Voor een doorkijk naar 2040 kan het 
volgende beeld worden geschetst. Op basis van de prognoses voor de periode 2020-2040 
zal met name het containervervoer blijven groeien met ruim 4% per jaar in het hoge 
scenario (GE) en zelfs nog licht groeien met circa 0,8% per jaar in het lage scenario (RC).  
 
Na 2020 laat in het lage scenario (RC) een nog sterkere afname van vervoer zien. In het 
hoge scenario (GE) is de groei per jaar van de meeste bulk- en stukgoederen goederen 
minder sterk in de periode 2020-2040 dan voor 2020, met uitzondering van zand en grind 
en overige droge bulkgoederen die iets sterker groeien na 2020 dan voor 2020. Voor zand 
en grindvervoer dient voor Limburg wel rekening gehouden te worden met de zand- en 
grindwinning in de toekomst. De uitvoering van het Maaswerkenproject dat is 2005 is 
gestart met de deelprojecten Zandmaas, Maasroute en Grensmaas richt zich op 
hoogwaterbescherming, scheepvaartverbetering en natuurontwikkeling. Dit project wordt 
gekenmerkt door de winning van grind dat bruikbaar is voor de betonindustrie en zand 
dat wordt gebruikt voor bouwprojecten. Dit project levert tot ongeveer 2020 bij aan de 
overslag van zand en grind via de havens in Limburg. Voor de periode na 2020 is de 
verwachting mede afhankelijk van de vraag en behoefte vanuit de bouwsector en de 
uitvoering van (grote) bouwprojecten. Bovendien is de verwachting dat zand steeds meer 
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uit Duitsland en Engeland wordt geïmporteerd en gebruik wordt gemaakt van zeezand uit 
de Noordzee.  
 
 

3.4 Omzetting naar ruimtevraag 

3.4.1 Correcties 

Om de goederenstromen om te zetten in ruimtegebruik wordt gebruik gemaakt van 
kengetallen voor ruimtebeslag. Door allereerst de huidige goederenstromen om te zetten 
in ruimtegebruik hebben we de kengetallen kunnen ijken. Uit de analyse blijkt dat voor 
enkele terreinen de ruimte nog niet volledig benut wordt of dat er recent nieuwe 
voorzieningen gerealiseerd zijn (bijvoorbeeld containerterminal Venlo) die nog niet 
volledig in gebruik zijn. Daarnaast kunnen bedrijven een deel van de groei opgevangen 
door de huidige terreinen intensiever te gebruiken. 
 
Alvorens de ruimtebehoefte te bepalen maken we eerst nog enkele correcties voor het 
volledig gebruiken van de ruimte op huidige locaties en stijging van de ruimte-intensiteit 
(intensiever gebruik van de ruimte). Ook naar de ruimtebehoefte van de diverse 
containerterminals is specifiek gekeken. 
 
Interne capaciteit volledig gebruiken 
Op basis van de huidige overslaggegevens, de maximale overslagcapaciteit en 
beschikbare ruimte op het terrein van de bedrijven blijkt dat enkele bedrijven nog op de 
huidige locatie kunnen groeien. Deze nog beschikbare ruimte wordt eerst gebruikt om de 
groeiende overslag te kunnen accommoderen alvorens de groeiende overslag resulteert in 
meer ruimtevraag. 
 
Stijgende ruimteproductiviteit (intensivering) 
Ook nieuwe innovatieve technologische ontwikkelingen maken het mogelijk dat terreinen 
intensiever gebruikt gaan worden. Hier wordt bij de ramingen rekening mee gehouden 
door de quotiënten voor ruimtegebruik met gemiddeld 0,25% per jaar te laten toenemen. 
Voor de containerterminals ligt dit anders. De containerterminals hebben elk een 
maximale overslagcapaciteit. Wanneer deze capaciteit bereikt wordt en voor de overige 
containerstromen een nieuwe containerterminal gerealiseerd wordt, gaan we er vanuit dat 
deze mogelijkheid aangegrepen wordt voor de realisatie van een terminal op basis van de 
nieuwste technieken. 
 
Containerterminals 
Voor de containerterminals is rekening gehouden met de maximale overslagcapaciteit. 
Wanneer de maximale overslagcapaciteit bereikt wordt is een nieuwe terminal nodig om 
de overslag te handelen. Voor een nieuwe terminal gaan we er vanuit dat deze 
gerealiseerd wordt met de nieuwste technieken en hierdoor een hogere overslagcapaciteit 
hebben in vergelijking met de huidige terminals. Bij de raming van de ruimtebehoefte 
vanuit containeroverslag is (nog) geen rekening gehouden met terminals die in de periode 
2006-2020 operationeel gaan worden. Plannen die hierop inspelen (bijvoorbeeld de 
terminal in Venlo) vangen zodoende al een deel van de benodigde overslagcapaciteit op. 
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3.4.2 Ruimtevraag 

Rekening houdend met het bovenstaande zijn de prognoses van de goederenstromen 
gecorrigeerd en vervolgens omgezet in ruimtevraag. Hierbij wordt aangesloten op de 
indeling die gehanteerd wordt voor de goederenstromen. In de onderstaande tabel is de 
ruimtevraag opgenomen. 
 

 Tabel 3.2 Ruimtevraag op natte terreinen (in hectare) 

 2006-2010 2006-2020 

 hoog laag hoog laag 

Natte bulk 2,0 0,5 5,0 0 

Droge bulk 2,0 0 8,5 0 

Stukgoederen 2,0 0,5 5,5 1,0 

Automotive 0 0 0 0 

Containers 2,0 1,0 7,5 3,5 

Totaal 8,0 2,0 26,5 4,5 

 
De totale ruimtebehoefte voor de periode 2006-2020 ligt naar verwachting tussen circa 5 
en 27 hectare, afhankelijk van het scenario. Tot 2010 is de ruimtebehoefte voor 
havenactiviteiten geraamd tussen ongeveer 2 en 8 hectare. In het hoge scenario groeit 
vooral de ruimtevraag voor droge bulk en containers, terwijl in het lage scenario vooral 
de behoefte aan ruimte voor containeroverslag toeneemt en in mindere mate de ruimte 
voor overslag van stukgoederen. Voor automotive is in de periode tot 2020 nauwelijks tot 
geen extra ruimtevraag.  
 
Noord-Limburg 
In Noord-Limburg is een ruimtebehoefte geraamd van ongeveer 2 tot 8 hectare voor de 
periode tot 2020. Tot 2010 is de vraag naar ruimte beperkt met circa 1 tot 2 hectare. De 
grootste vraag aan terreinen komt voort uit de overslag van droge bulk en containers in 
het hoge scenario en voor het lage scenario komt ruim 70% van de ruimtevraag voort uit 
de toenemende overslag van containers. Een deel van de vraag naar ruimte wordt 
opgevangen door de aanleg van de barge-terminal in Venlo, welke in 2009 operationeel 
moet worden, en de uitbreiding van de terminal in Wanssum. 
 
Midden-Limburg 
In het lage scenario wordt voor de regio Midden-Limburg nauwelijks ruimtevraag naar 
natte terreinen verwacht. De overslag laat slechts een beperkte groei zien in enkele 
goederenstromen, welke veelal niet resulteren in vraag naar ruimte. In het hoge scenario 
is de vraag naar ruimte geraamd op ongeveer 6 hectare voor de periode tot 2020. Tot 
2010 betreft het circa 2 hectare en in de periode daarna nog eens ongeveer 4 hectare. 
Droge bulk is hierbij de belangrijkste goederenstroom die om meer ruimte vraagt, 
gevolgd door stukgoederen en natte bulk.  
 
Zuid-Limburg 
Voor Zuid-Limburg is de vraag naar ruimte het grootst. In de periode tot 2020 ligt de 
verwachte vraag naar natte bedrijventerreinen tussen 3 en 13 hectare. Grootste vraag 
komt in het hoge scenario voort uit de overslag van stukgoederen, natte bulk en 
containers, maar ook droge bulk behoeft extra ruimte. Containeroverslag is in het lage 
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scenario verantwoordelijk voor de grootste ruimtevraag en in mindere mate ook de 
overslag van stukgoederen. De overslag van droge en natte bulk of automotive kennen in 
dit scenario geen extra ruimtevraag. 
 
Potentieel vrijkomende ruimte 
Enkele sectoren hebben te maken met minder aanvoer van goederen over water, waardoor 
deze sectoren in theorie ook minder ruimte nodig hebben. Voor hergebruik van deze 
ruimte zijn verschillende mogelijkheden. Het is mogelijk dat deze ruimte hergebruikt 
wordt door het zelfde bedrijf voor andere activiteiten, het bedrijf kan het terrein 
ongebruikt laten liggen (maar wel in bezit houden), het terrein kan verhuurd dan wel 
verkocht worden. Daarom is het goed om inzicht te hebben in de omvang van deze ruimte 
die potentieel vrij kan komen. In het hoge scenario komt geen ruimte vrij; er is sprake van 
ruimtevraag in alle sectoren. In het lage scenario kan in potentie circa 7 hectare vrijkomen 
tot 2020.  
 
Doorkijk na 2020 
De vraag naar nat bedrijventerrein zal als gevolg van de ontwikkeling van de 
goederenstromen naar verwachting afnemen. In het lage scenario komt mogelijk zelfs 
meer terrein potentieel beschikbaar. Bij het hoge scenario is de verwachting dat de 
overslag van goederenstromen licht doorstijgt, waarmee ook de ruimtebehoefte zal 
toenemen maar waarschijnlijk is de vraag na 2020 minder omvangrijk dan voor 2020. 
 
 

3.5 Samenvattend 

De prognoses van de goederenoverslag in de provincie Limburg laten zien dat in 2020 de 
overslag naar verwachting tussen de 16 en 21 miljoen ton bedraagt. Indien de overslag 
zich ontwikkelt conform het lage ontwikkelingscenario dan neemt de overslag tot 2020 af 
met ongeveer 1 miljoen ton. Groeit de overslag zoals voorzien in het hoge 
ontwikkelingscenario dan neemt de overslag naar verwachting toe met ongeveer 4 
miljoen ton. 
 
De afname van de goederenoverslag in het lage ontwikkelingscenario wordt niet voor alle 
goederensoorten gezien. Naast mogelijk potentieel vrijkomende ruimte van ongeveer 7 
hectare, ramen we de behoefte aan extra nat bedrijventerrein op circa 5 hectare. Deze 
ruimtevraag komt voort uit de verwachte groei van de overslag van containers en 
stukgoederen. 
 
In het hoge ontwikkelingscenario bedraagt de verwachte vraag naar nat bedrijventerrein 
ruim 25 hectare. Deze vraag komt vooral voort uit de groeiende overslag van containers 
en droge bulk. Voor natte bulk en stukgoederen wordt ook een aanzienlijke extra vraag 
aan nat bedrijventerrein verwacht. 
 
Een relatief groot deel van de vraag naar nat bedrijventerrein slaat neer in Noord- 
Limburg (mede door de transport en distributie functie van de regio), terwijl de vraag 
naar natte bedrijventerreinen in Midden-Limburg beperkt is. In Zuid-Limburg is vooral 
sprake van behoefte aan nat bedrijventerrein in het hoge scenario. 
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4 Behoefte aan droge havengerelateerde 
terreinen 

4.1 Inleiding 

In dit hoofdstuk is op basis van twee scenario’s de ruimtebehoefte voor droge 
havengerelateerde terreinen in Limburg in beeld gebracht. Deze behoefte aan droge 
havengerelateerde terreinen is gebaseerd op de ontwikkeling van de werkgelegenheid en 
ruimtegebruik per werkzame persoon. Met droge havengerelateerde terreinen worden de 
natte terreinen (niet kadegebonden deel) en daaraan gelieerde droge terreinen bedoeld. In 
hoofdstuk twee is per haventerrein reeds aangegeven welke droge terreinen als 
havengerelateerd zijn aangemerkt.  
 
Het vaststellen van havengerelateerde terreinen is arbitrair. Op deze terreinen vinden 
namelijk ook niet havengerelateerde activiteiten plaats. Door het gehele terrein als 
havengerelateerd aan te merken wordt de behoefte naar droge havengerelateerde terreinen 
ruim ingeschat en daardoor wellicht overschat. Dit is gedeeltelijk ondervangen door de 
ruimtebehoefte te ramen op basis van zowel een nauwe, als een ruime lijst, van 
havengerelateerde terreinen. Zie de bijlage voor een compleet overzicht van de twee 
lijsten met havengerelateerde terreinen in Limburg. 
 
 

4.2 Ruimtevraag droge terreinen tot 2020 

De ruimtebehoefte aan droge havengerelateerde terreinen in de provincie Limburg is 
weergegeven in onderstaande tabel voor zowel het hoge (GE) scenario, als het lage (RC) 
scenario. De ruimtebehoefte is aangegeven in een bandbreedte, welke overeenstemt met 
het verschil tussen de nauwe en de ruime lijst van havengerelateerde terreinen.  
 

 Tabel 4.1 Ruimtebehoefte droge havengerelateerde terreinen Limburg, in ha netto   

 2008-2020 

 hoog laag 

Industrie en bouw 34 - 47 0  

Transport en distributie 153 - 218 58 - 77  

Dienstverlening en overheid 48 - 75 27 - 38  

Totaal 235 - 340 85 - 115  

 
De ruimtebehoefte aan droge havengerelateerde terreinen bedraagt volgens het hoge 
scenario tot 2020 circa 235 tot 340 hectare. Met een ruime inschatting van 
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havengerelateerde terreinen (340 hectare), betekent dit een jaarlijkse ruimtebehoefte van 
gemiddeld 26 hectare per jaar.  
 
De ruimtebehoefte in het lage scenario is grofweg een derde van de ruimtebehoefte in het 
hoge scenario. Indien van het lage scenario wordt uitgegaan, is er tot 2020 een verwachte 
behoefte aan circa 85 tot 115 hectare aan extra droge havengerelateerde 
bedrijventerreinen. Met een ruime inschatting van havengerelateerde terreinen (115 
hectare), betekent dit een jaarlijkse ruimtebehoefte van gemiddeld 9 hectare per jaar.  
 
Noord-Limburg  
Het merendeel van de droge havengerelateerde ruimtebehoefte is geraamd voor de regio 
Noord-Limburg. In deze regio zal naar verwachting circa 55% van de ruimtebehoefte 
neerslaan. Gezien het aandeel van de regio in het huidige areaal van Limburg, ruim 1/3, is 
dat veel. Kijken we echter naar de historische uitgifte (1987-2005), dan komt dit aardig 
overeen. De sector transport en distributie neemt in Limburg tweederde van de 
ruimtebehoefte voor haar rekening. Deze relatief sterke vraag naar ruimte is dan ook 
gerelateerd aan de (inter)nationale distributiefunctie van de regio in zijn geheel, en Venlo 
in het bijzonder.  
 
Midden-Limburg 
In de regio Midden-Limburg wordt absoluut gezien de minste ruimtebehoefte verwacht. 
In het lage scenario wordt uitgegaan van ongeveer 15 hectare, oplopend in het hoge 
scenario tot 40 of 55 hectare, afhankelijk van de nauwe danwel ruime lijst van droge 
havengerelateerde terreinen. Ook in de regio Midden-Limburg is de sector transport en 
distributie verantwoordelijk voor het grootste gedeelte van de ruimtevraag, opvallend 
daarbinnen is vooral de sterke vraag vanuit de subsector handel.  
 
Zuid-Limburg 
Van het huidige oppervlak aan haven en droge havengerelateerde terreinen in Limburg 
ligt circa 40% in Zuid-Limburg. De regio heeft met onder andere de Beatrixhaven en 
Holtum-Noord een aantal grote natte terreinen. Deze terreinen zijn relatief ruimte-
intensief, meer ruimte per werkzame persoon. Voor de toekomstige ruimtevraag is 
rekening gehouden met sectorale terreinquotiënten op provinciaal niveau. De verwachte 
ruimtevraag in de regio Zuid-Limburg ligt dan ook iets lager en bedraagt circa 30% van 
de totale ruimtebehoefte aan droge havengerelateerde terreinen in de provincie Limburg. 
 
 

4.3 Ruimtebehoefte in brede context 

In deze paragraaf wordt de ruimtebehoefte naar droge havengerelateerde terreinen in een 
bredere context geplaatst. Zo is de belangrijkste achterliggende ontwikkeling, de 
dynamiek in de werkgelegenheid onderzocht. Daarnaast wordt er stil gestaan bij 
potentieel vrijkomende ruimte op bedrijventerreinen die ontstaat door de sectorale 
verschuiving binnen de Nederlandse economie van industrie naar dienstverlening. Deze 
ontwikkeling treden voornamelijk na 2020 op de voorgrond. Tot slot wordt de 
ruimtebehoefte vergeleken met de historische uitgifte.  
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4.3.1 Dynamiek in de werkgelegenheid 

De ontwikkeling van de werkgelegenheid is een bepalende factor voor de toekomstige 
ruimtevraag op droge terreinen. Onderstaande tabel geeft inzicht in de verwachte 
jaarlijkse groei van de werkgelegenheid volgens de twee uiterste scenario’s. 
 

 Tabel 4.2 Jaarlijkse groei van de werkgelegenheid voor de twee scenario’s   

 hoog laag 

Industrie en bouw 0,1% -1,0% 

Transport en distributie 0,6 tot 0,7% -0,4 tot -0,2% 

Dienstverlening en overheid  0,6 tot 0,8% -0,5 tot 0,4% 

   

 
De verwachte groei van de werkgelegenheid verschilt per economisch cluster. Voor het 
industriële cluster wordt tot 2020 nauwelijks groei verwacht. Alleen in het hoge scenario 
wordt er uitgegaan van een lichte groei in de werkgelegenheid. Voor de transport en 
distributie is er een duidelijk verschil tussen de scenario’s: groei in het hoge scenario en 
afname in het lage scenario. De sectoren dienstverlening en overheid variëren sterk in 
beide scenario’s.  
 
De ontwikkeling van de werkgelegenheid is van groot belang voor de bepaling van de 
ruimtebehoefte. Een afname aan werkgelegenheid zal bij gelijkblijvende locatievoorkeur 
en terreinquotiënt resulteren in minder ruimtebehoefte. Bovengenoemde ontwikkelingen 
in de diverse sectoren hebben dan ook direct invloed op de vraag naar bedrijventerreinen. 
 

4.3.2 Potentieel vrijkomende ruimte 

Sinds de nieuwe toekomstscenario’s van het CPB, wordt er een verschuiving voorzien in 
de samenstelling van economische activiteiten. Industriële sectoren staan onder druk door 
de verplaatsing van productieactiviteiten naar andere landen. Deze verschuiving van 
traditionele industrie naar de diensten economie vindt momenteel plaats en zal naar 
verwachting doorzetten. Krimp van bepaalde bedrijfstakken (als onderdeel van een 
sector) kan op termijn eventueel leiden tot het vrijkomen van ruimte op bestaande 
terreinen.  
 
In het lage scenario moet voor de droge havengerelateerde terreinen rekening worden 
gehouden met het vrijkomen van een substantiële hoeveelheid ruimte. De potentieel 
vrijkomende ruimte is geraamd op 65 tot 90 hectare. Dit potentieel vrijkomende 
ruimtebehoefte ontstaat in de industriële bedrijfstakken doordat de verwachte daling van 
de werkgelegenheid in de industrie (gemiddeld 1% per jaar) aanzienlijk hoger ligt dan de 
stijging in de voorkeur van bedrijventerreinen om zich op hier op te vestigen (gemiddeld 
0,4% per jaar).  
 

4.3.3 Doorkijk na 2020 

Deze studie beslaat de ruimtebehoefte tot 2020. In Limburg levert dit naar verwachting 
een stijgende ruimtebehoefte aan droge havengerelateerde terreinen op. Na 2020, is er 
echter een kentering in de toekomstscenario’s te zien. De vraag naar bedrijventerreinen 
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daalt aanzienlijk in het hoge scenario en stagneert zelf in het lage scenario. Daarnaast 
moet voor de industriële bedrijfstakken rekening gehouden worden met substantiële 
omvang aan vrijkomende ruimte.  
 

4.3.4 Historische uitgifte  

Op basis van een historische trend van uitgifte van bedrijventerreinen kan voor de korte 
termijn een raming worden gegeven van de gemiddelde jaarlijks ruimtebehoefte. De 
historische uitgifte methode gaat uit van de historische situatie en houd geen rekening met 
structurele veranderingen in bijvoorbeeld de bevolkingssamenstelling en de economische 
structuur. De historische uitgifte methode is dan ook niet goed te hanteren voor de 
midden en langere termijn. Gezien onder meer de verwachte vergrijzing van de 
bevolking, stagnatie of krimp van de beroepsbevolking en sectorale verschuiving van 
industriële economie naar de diensten economie mag verwacht worden dat de historische 
uitgifte methode structureel hoger uitkomt dan de SPECTRA ramingen.  
 

 Figuur 4.1 Droge havengerelateerde ruimtebehoefte tot 2020 in vergelijking tot de historische uitgifte  
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Bron: IBIS en SPECTRA 

 
Bovenstaande figuur vergelijkt de ruimtebehoefte met de historische uitgifte methodiek. 
Een extrapolatie van de historische uitgifte leidt tot een ruimtebehoefte van circa 365 tot 
795 ha tot 20206. De SPECTRA ramingen liggen hier naar verwachting onder. De 
ruimtebehoefte in het hoge scenario bedraagt circa 65-70% van de historische uitgifte 
methodiek. Dit is gezien de eerder genoemde structurele veranderingen niet 
verwonderlijk. Kortom de uitkomsten van de historische uitgifte methodiek ondersteunen 
de plausibiliteit van de SPECTRA ramingen.  
 
 

                                                      
6  Hierbij is gebruik gemaakt van de gemiddelde uitgifte in Limburg voor de periode 1988-2005 (REBIS). Het aandeel van 

havengerelateerde terreinen is vastgesteld op basis de huidige verdeling werkgelegenheid op bedrijventerreinen.  
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4.4 Samenvattend 

Om de extra vraag naar droog havengebonden bedrijventerreinen goed in beeld te 
brengen is gewerkt met aan nauwe en een ruime afbakening van bedrijventerreinen die als 
droog havengebonden aangemerkt kan worden. Dit omdat het vaststellen van 
havengebonden terreinen arbitrair is (niet alle bedrijven op het terrein zullen verbonden 
zijn met de haven).  
 
De extra vraag naar droog havengebonden bedrijventerreinen zal in de periode tot 2020 
bij het lage ontwikkelingscenario tussen de 85 (nauwe afbakening) en 115 (ruime 
afbakening) hectare liggen. De meeste vraag naar droog havengebonden 
bedrijventerreinen wordt in de sector transport en distributie verwacht. Voor industrie en 
bouw wordt geen extra ruimtebehoefte verwacht en bestaat zelfs de mogelijkheid dat 
ruimte potentieel vrijkomt. 
 
Bij het hoge ontwikkelingscenario ligt de extra vraag naar droog havengebonden 
bedrijventerreinen tussen de 235 (nauwe afbakening) en 340 (ruime afbakening) hectare. 
Het overgrote deel van deze extra ruimtebehoefte (ongeveer 65 procent) komt voort uit de 
sector transport en distributie.  
 
Ruim 55% van de ruimtebehoefte zal naar verwachting, door haar (inter)nationale 
distributiefunctie, neerslaan in de regio Noord-Limburg. De verwacht extra 
ruimtebehoefte is met circa 15 (lage scenario) en 40-55 (hoge scenario) hectare beperkt te 
noemen.  
 
Voor de periode na 2020 moet, uitgaande van de huidige toekomstscenario’s¸ rekening 
worden gehouden worden met een teruglopende ruimtebehoefte aan droge 
havengerelateerde terreinen.  
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5 Confrontatie ruimteaanbod en -vraag 

5.1 Aanbod bedrijventerreinen in Limburg 

Om de vraag naar havengebonden bedrijventerreinen kunnen accommoderen, dient 
voldoende aanbod aan bedrijventerreinen aanwezig te zijn. De provincie Limburg heeft 
haar eigen monitoringsyteem (REBIS) waarin het aanbod aan bedrijventerreinen 
opgenomen is. Voor de binnenhavengebonden bedrijventerreinen hebben we in de 
onderstaande tabel het aanbod in beeld gebracht. Dit betreft zowel terstond uitgeefbaar 
terrein als niet-terstond uitgeefbaar voor nat bedrijventerrein en droog havengebonden 
bedrijventerrein waarbij rekening is gehouden met de nauwe en ruime afbakening (zie 
hoofdstuk 4). 
 

 Tabel 5.1 Aanbod aan havengebonden bedrijventerreinen in provincie Limburg (in hectare) 

 Aanbod bedrijventerreinen 

 Nat bedrijventerrein Droog havengebonden 

nauw 

Droog havengebonden 

ruim 

Noord-Limburg 0 8 53 

Midden-Limburg 25 21 24 

Zuid-Limburg 5 18 20 

Limburg 30 47 97 

Bron: REBIS 

 
In de areaal bedrijventerrein dat opgenomen, zitten ook bedrijventerreinen die niet-
terstond uitgeefbaar zijn. Deze terreinen kunnen in potentie aangewend worden om de 
vraag aan bedrijventerreinen voor haven(gebonden)activiteiten te accommoderen. Zo is 
het ontmantelen van de Maascentrale van wezenlijk belang alvorens het terrein in 
Zevenellen uitgegeven kan worden voor haven(gebonden)activiteiten. Verder is er nog 
een terrein waar eerst bodemsanering moet plaatsvinden alvorens dit terrein uitgegeven 
kan worden. De bevaarbaarheid van de vaarwegen is eveneens een punt van aandacht bij 
de invulling van natte bedrijvigheid. Voor deze ‘rekentechnische’ exercitie gaan wij er 
vanuit dat deze hobbels geen obstakels vormen.  
 
Naast de bedrijventerreinen die voor de analyse meegenomen zijn (zie de bijlage), 
worden nog andere terreinen ontwikkeld die mogelijk gebruikt kunnen worden voor 
havengebonden bedrijvigheid (Holtum-Noord III en Trade Park Noord). Voor specifiek 
nat bedrijventerrein wordt in 2009 in Venlo een bargeterminal geopend, welke nu nog 
niet is meegenomen in de aanbodcijfers, maar vanaf 2009 wel de vraag naar nat 
bedrijventerrein kan opvangen.  
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Bij de bepaling van het aanbod van havengebonden bedrijventerreinen is aangesloten bij 
de afbakening zoals die gehanteerd is in de eerdere hoofdstukken. Hierdoor wordt een 
goed inzicht verkregen waar een overschot dan wel een tekort aan bedrijventerrein 
ontstaat.  
 
 

5.2 Confrontatie ruimteaanbod en ruimtevraag 

Bij de confrontatie van ruimteaanbod met de ruimtevraag in de provincie Limburg maken 
we onderscheid naar het hoge scenario en lage scenario. De verschillen tussen de 
scenario’s zijn dusdanig verschillend, dat hier inzicht in gewenst is. 
 

5.2.1 Hoge scenario 

In het hoge scenario ligt de geraamde vraag naar natte bedrijventerreinen op circa 27 
hectare. Daarnaast is er naar verwachting behoefte aan tussen de 235 en 340 hectare aan 
droog havengebonden terrein (afhankelijk van de gekozen afbakening).  
 

 Tabel 5.2 Vraag naar havengebonden bedrijventerreinen in het hoge scenario (in hectare) 

 Vraag havengebonden bedrijventerreinen 

 Nat bedrijventerrein (H3) Droog havengebonden 

nauw (H4) 

Droog havengebonden 

ruim (H4) 

Noord-Limburg 8 145 200 

Midden-Limburg 6 40 55 

Zuid-Limburg 13 50 85 

Limburg 27 235 340 

Bron: ECORYS 

 
De onderstaande tabel geeft het resultaat van de confrontatie van het aanbod van en de 
vraag naar de terreinen weer. 
 

 Tabel 5.3 Confrontatie vraag naar en aanbod van bedrijventerreinen  

 Nat bedrijventerrein Droog havengebonden 

nauw 

Droog havengebonden 

ruim 

Noord-Limburg -/- 8 -/- 137 -/- 147 

Midden-Limburg 19 -/- 19 -/- 31 

Zuid-Limburg -/- 8 -/- 32 -/- 65 

Limburg 3 -/- 188 -/- 243 

 
Uit de confrontatie blijkt dat op provinciaal niveau voor nat bedrijventerrein een 
overschot aan terreinen ligt, terwijl dit voor terreinen die als droog havengebonden 
gekenmerkt worden niet het geval is.  
 
Analyseren we de uitkomst nader, dan blijkt dat alleen in Midden-Limburg voldoende nat 
bedrijventerrein is om de verwachte vraag te kunnen accommoderen. In de andere regio’s 
wordt een tekort aan natte bedrijventerreinen verwacht. De opening van de barge-terminal 
(5 hectare) in Venlo in 2009 kan een deel van het tekort aan nat bedrijventerrein 
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opvangen, maar daarmee is nog niet de totale vraag geaccommodeerd. Ook de uitbreiding 
van de terminal in Wanssum kan een deel van de verwachte vraag opvangen. 
 
De geraamde vraag naar droog havengebonden terreinen is in alle regio’s groter dan het 
aanbod. Vooral in Noord-Limburg wordt een aanzienlijk tekort voorzien. Een terrein dat 
deze vraag naar ruimte in Noord-Limburg mogelijk op kan vangen is het Trade Port 
Noord. Het terreinen Trade Port Noord is 173,1 hectare groot en kan bij volledige 
aanwending voor droge havengebonden bedrijvigheid de vraag in Noord-Limburg 
opvangen. In Zuid-Limburg kan het terrein Holtum-Noord III (20-25 hectare) een deel 
van de geraamde vraag naar droog havengebonden terreinen opvangen.  
 

5.2.2 Lage scenario 

In het lage scenario ligt de verwachte vraag naar nat bedrijventerreinen en droog 
havengebonden terreinen lager ten opzichte van het hoge scenario. Het vraag naar nat 
bedrijventerrein is geraamd op circa 5 hectare en de vraag naar droog havengebonden 
terreinen ligt tussen de 85 en 115 hectare. 
 

 Tabel 5.4 Vraag naar havengebonden bedrijventerreinen lage scenario (in hectare) 

 Vraag havengebonden bedrijventerreinen 

 Nat bedrijventerrein (H3) Droog havengebonden 

nauw (H4) 

Droog havengebonden 

ruim (H4) 

Noord-Limburg 2 50 70 

Midden-Limburg 0 15 15 

Zuid-Limburg 3 20 30 

Limburg 5 85 115 

Bron: ECORYS 

 
Confronteren we de vraag naar bedrijventerreinen met het aanbod dan ontstaat het beeld 
zoals in onderstaande tabel is weergegeven. 
 

 Tabel 5.5 Confrontatie vraag naar en aanbod van bedrijventerreinen  

 Nat bedrijventerrein Droog havengebonden 

nauw 

Droog havengebonden 

ruim 

Noord-Limburg -/- 2 -/- 42 -/- 17 

Midden-Limburg 25 6 9 

Zuid-Limburg 2 -/- 2 -/- 10 

Limburg 25 -/- 38 -/- 18 

 
Alleen in Noord-Limburg wordt een tekort aan nat bedrijventerrein voorzien voor de 
periode tot 2020. De komst van de barge-terminal (5 hectare) in Venlo in 2009 is naar 
verwachting voldoende om de resterende vraag te kunnen accommoderen. In de overige 
regio’s is voldoende aanbod aan nat bedrijventerrein om de geraamde vraag te kunnen 
accommoderen. 
 
Voor droog havengebonden terreinen overstijgt de geraamde vraag het aanbod in Noord-
Limburg. Vooral bij de nauwe afbakening is sprake van een tekort (enkele terreinen in de 
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ruime afbakening hebben veel aanbod aan bedrijventerrein, waardoor een groter deel van 
de vraag naar terreinen geaccommodeerd kan worden en het tekort kleiner is). Het tekort 
aan terreinen in Noord-Limburg kan mogelijk opgevangen worden door het terrein Trade 
Port Noord (173,1 hectare). In Midden-Limburg is iets meer aanbod dan vraag naar droog 
havengebonden terreinen. In Zuid-Limburg wordt een klein tekort aan droog 
havengebonden terreinen verwacht, de resterende vraag kan mogelijk opgevangen 
worden door terreinen in Midden-Limburg of door het terrein Holtum-Noord III.  
 
 

5.3 Samenvattend 

Om inzicht te krijgen in de mate waarin de provincie Limburg beschikt over voldoende 
bedrijventerreinen om de verwachte vraag naar natte en droog havengebonden 
bedrijventerreinen te accommoderen zijn beiden met elkaar geconfronteerd. Hieruit komt 
naar voren dat bij het hoge ontwikkelingsscenario de geraamde vraag naar droge 
havengebonden bedrijventerreinen het aanbod ruim overstijgt. Voor natte 
bedrijventerreinen lijkt er een mismatch te zijn naar locatie. In Noord- en Zuid-Limburg 
is de verwachte vraag naar nat bedrijventerrein groter dan het aanbod, terwijl de 
verwachting is dat het aanbod de vraag overstijgt in Midden-Limburg.  
 
De realisatie van de barge-terminal in Venlo en de uitbreiding van de terminal in 
Wanssum kunnen de verwachte vraag naar natte bedrijventerreinen grotendeels 
accommoderen. Door droge havengebonden bedrijvigheid op de terreinen Trade Port 
Noord en Holtum-Noord III te plaatsen kan voorzien worden in een aanzienlijk deel van 
de verwachte behoefte aan droge havengebonden bedrijventerreinen.  
 
De confrontatie van aanbod aan en vraag naar natte en droog havengebonden 
bedrijventerreinen in het lage ontwikkelingscenario kent Midden-Limburg naar 
verwachting een voldoende aanbod om de geraamde vraag te kunnen accommoderen. Een 
deel van dit overschot kan mogelijk zelfs aangewend worden om een deel van de 
verwachte tekorten in Noord- en Zuid-Limburg te kunnen opvangen. Anderzijds voorzien 
de barge-terminal in Venlo en het vestigen van droge havengebonden bedrijvigheid op De 
terreinen Trade Port Noord en Holtum-Noord III eveneens in het verwachte tekort aan 
zowel natte als droog havengebonden bedrijventerrein. 
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Bijlage A Overslag havens Limburg 1996-2006 

Tabel A.1 Overzicht overslag via de binnenvaart van en naar de gemeenten (bron: CBS 2006) 

Overslag in ton  

x.1000 
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 

0. Landbouwproducten;  761 587 678 1.464 1.357 1.399 1.279 1.168 1.150 660 723 

1. Voedingsproducten;  661 436 683 623 508 565 519 364 483 1.018 989 

2. Vaste brandstoffen 1.576 1.101 1.169 2.643 1.260 1.509 1.404 1.373 1.442 1.331 1.491 

3. Aardoliën; -producten 777 646 511 719 542 830 929 1059 1073 985 949 

4. Ertsen en metaalresiduen 186 158 333 333 238 322 235 238 345 310 330 

5. metalen halffabrikaten 231 264 409 282 277 421 331 348 529 436 613 

6. Ruwe mineralen/ bouwm.  17.273 19.723 17.468 17.545 15.288 12.532 11.819 12.133 11.715 9.953 8.339 

7. Meststoffen 1.020 1.014 1.387 1.356 1.443 1.084 1.185 1.170 1.087 1.059 943 

8. Chemische producten 431 878 852 1.213 991 1.135 1.359 1.224 1.227 1.116 1.181 

9. Ov. goederen en fabrik.  652 702 613 1.131 1.177 1.142 1.065 1.018 1.381 1.674 1.754 

Totale overslag 23.568 25.509 24.103 27.309 23.081 20.939 20.125 20.095 20.432 18.542 17.312 

Containers in TEU 60.210 55.883 62.410 93.763 99.601 99.776 101.780 106.669 126.783 133.516 132.162 
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Bijlage B Clusters en goederengroepen 

 

 Tabel B.1 Koppeling tussen clusters en goederengroepen 

Cluster   NSTR-2  

Voedingsmiddelen- 

industrie 

Voedingsproducten  

(excl. veevoeder en 

oliehoudende zaden) 

Granen, fruit, 

groenten, 

suikerbieten, suiker 

01, 02, 03, 06, 11, 

12, 13, 14, 16 

Droge bulk 

Agro-industrie Overige landbouwproducten Veevoeder, 

oliehoudende zaden 

kunstmeststoffen  

04, 09, 17, 18, 71, 

72 

Droge bulk 

Energie & recycling 

(incl. kolen) 

Kolen Steenkool, schroot 21, 22, 23, 33, 46 Droge bulk 

Olieproducten Olieproducten  

(excl. Energiegassen) 

Vloeibare 

brandstoffen 

31, 32, 34 Natte bulk 

Metaalindustrie 

(incl. ertsen) 

Ertsen  

(excl. schroot) 

IJzer, halffabricaten 

van metaal, staal en 

metalen, 

aluminiumoxide 

41, 45, 51, 52, 53, 

54, 55, 56, 82 

Droge bulk 

Bouwnijverheid Bouwmaterialen  

(excl. zout) 

Zand, grind, klei en 

slakken, ander ruwe 

mineralen, cement 

en kalk, gips 

Benzol, teer 

61, 63, 64, 65, 69, 

83 

Droge bulk 

Chemie  

(incl. zout) 

Basis- en andere 

chemische producten 

Zout, chemische 

basisproducten 

62, 81, 89 Natte &  

droge bulk 

Papier & 

houtindustrie 

Hout (en kurk) Cellulose en 

papierafval 

05, 84 Droge bulk 

Automotive / 

transportmiddelen 

Apparaten, machines Vervoermaterieel, 

landbouwmachines 

91, 92, 93 Automotive 

Overige goederen Overige goederen en 

fabricaten  

(excl. goederen in 

containers)  

Metaalfabricaten,  

overige goederen, 

w.o. stukgoed 

94, 95, 96, 97, 99 Stukgoed 

Containers Goederen in containers Beladen containers 98 Containers 
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Bijlage C Haven(gerelateerde)terreinen 

 Tabel C.1 Haventerrein in Limburg (zowel kadegebonden als niet kadegebonden) 

Code Terrein Gemeente Corop 

A Hoogveld (Gennep) Gennep Noord-Limburg 

B Haven- en industrieterrein Wanssum Meerlo-Wanssum Noord-Limburg 

C Venlo Trade Port Venlo Noord-Limburg 

D Zevenellen (EPZ Buggenum) Leudal Midden-Limburg 

E Willem-Alexander Roermond Midden-Limburg 

F Kanaal Wessem-Nederweert Maasgouw Midden-Limburg 

G Haven Wessem Maasgouw Midden-Limburg 

H EPZ Maasbracht Maasgouw Midden-Limburg 

I Koeweide Maasgouw Midden-Limburg 

J Oude Maas Maasgouw Midden-Limburg 

K De Loop Echt-Susteren Midden-Limburg 

L Bedrijventerrein Pannenweg Weert Midden-Limburg 

M Kanaalzone I Weert Midden-Limburg 

N Kanaalzone II Weert Midden-Limburg 

O Kanaalzone III Weert Midden-Limburg 

P Holtum-Noord Sittard-Geleen Zuid-Limburg 

Q Haven Stein Stein Zuid-Limburg 

R Beatrixhaven Maastricht Zuid-Limburg 

S Ankersmit Maastricht Zuid-Limburg 

T Sappi Maastricht Zuid-Limburg 

U ENCI Maastricht Zuid-Limburg 

    

  
 Tabel C.2 Droge havengerelateerde terreinen (nauwe lijst) 

Code Terrein Gemeente Corop 

A1 De Groote Heeze Gennep Noord-Limburg 

B1 Smakterheide I Venray Noord-Limburg 

B2 De Hulst I Venray Noord-Limburg 

C1 Trade Port Oost Venlo Noord-Limburg 

C2 Trade Port West Venlo Noord-Limburg 

C3 Genooijerbergen Venlo Noord-Limburg 

N1 De kempen Weert Midden-Limburg 

P1 Sluisweg Sittard-Geleen Zuid-Limburg 
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 Tabel C.3 Droge havengerelateerde terreinen (toevoegingen in ruime lijst) 

Code Terrein Gemeente Corop 

A2 De Grens Gennep Noord-Limburg 

B3 Smakterheide II Venray Noord-Limburg 

C4 Zon Fresh Park Venlo Noord-Limburg 

C5 Ubroek Venlo Noord-Limburg 

C6 Veegtes Venlo Noord-Limburg 

E1 Roerstreek Noord Roermond Midden-Limburg 

P2 Industriepark-Noord Sittard-Geleen Zuid-Limburg 

Q2 Paalweg Stein Zuid-Limburg 
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Bijlage D WLO-scenario’s en groeicijfers 

De vervoersprognose is gebaseerd op de WLO lange termijn scenario’s (Welvaart en 
Leefomgeving, zie figuur). De WLO scenario’s overzien de effecten van verschillende 
ontwikkelingen op het gebied van marktwerking en mate van internationalisering. 
Rondom deze twee “sleutelonzekerheden” zijn vier verschillende scenario’s 
vormgegeven. In onderstaande figuur zijn de scenario’s schematisch weergegeven. 
 

 Figuur D.1 Schematische opzet WLO-scenario’s 

 
Bron: CBP, MNP & RPB (2006), Welvaart en leefomgeving, een scenariostudie voor Nederland in 2040 

 
In de volgende tabel zijn de uitgangspunten van de WLO scenario’s Regional 
Communities en Global Economy weergegeven: 
 

 Tabel D.1 Basisaannames van de WLO-scenario's RC en GE 

 Regional Communities Global Economy 

Immigratie Immigratie beperkt tot asielmigranten  Immigratie belangrijk  

Bevolking Bevolking krimpt vanaf 2020  Hoogste bevolkingsgroei  

Europa Geen verdere Europese integratie  Europese economische en 

monetaire integratie belangrijk.  

Wereldhandel Handelsblokken blijven gehandhaafd  Mondiale vrijhandel  

Economische groei Laagste economische groei  Hoge economische groei  

Milieu Effectief nationaal milieubeleid  Geen effectief internationaal 

milieubeleid  

Overheid Nadruk op publieke voorzieningen  Nadruk op private voorzieningen  

Bron: WLO studie; CPB, RPB en MPB 
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De scenario’s zijn opgesteld door het CPB, MNP en RPB en zijn doorberekend voor 
verschillende beleidsthema’s (bijv. woningmarkt, werkgelegenheid en vervoer). In 
onderstaande tabel zijn enkele kerncijfers opgenomen van de verschillende scenario’s 
voor het jaar 2020.7 De WLO-scenario’s zijn uitgewerkt tot het jaar 2040. 
 

 Tabel D.2 Jaarlijkse groeicijfers voor enkele kernwaarden voor de jaren 2002-2020 

 GE SE TM RC 

Bevolking 0,6% 0,5% 0,3% 0,1% 

BBP 2,9% 1,8% 2,2% 1,0% 

Werkgelegenheid 0,7% 0,2% 0,3% -0,3% 

Tonkm binnenvaart 2,0% 0,8% 1,5% -0,3% 

Tonkm wegvervoer 3,9% 2,7% 2,9% 1,4% 

Bron: CBP, MNP & RPB (2006), Welvaart en leefomgeving, een scenariostudie voor Nederland in 2040 

CPB (2006), Aanpassing WLO scenario's voor het containervervoer. CPB Memorandum 172 

 
De WLO-scenario’s zijn door Rijkswaterstaat Dienst verkeer en scheepvaart (DVS) 
vertaald naar prognoses voor het goederenvervoer. De prognoses voor de vier scenario’s 
verschillen niet alleen op volume, maar ook op het gebied van samenstelling en 
herkomst-bestemming van de stromen. In GE en TM zijn met name de stromen richting 
mainports relevant. In SE en (in mindere mate) RC is goederenvervoer meer gericht op 
lange afstandvervoer binnen Europa dan op intercontinentale stromen.8 
 
De resulterende vervoersprognoses zijn samengevat in prognosebestanden. In deze 
bestanden zijn prognoses weergegeven van vervoersstromen van en naar de Nederlandse 
COROP-gebieden. De vervoersstromen zijn verder onderscheiden naar goederensoort 
(NSTR 2-digit) en vervoerswijze (weg, spoor water en pijpleiding). De prognoses zijn 
opgesteld voor vier zichtjaren (2010, 2020, 2030, 2040)9  
 
In de analyse is het vervoer van en naar Limburg geanalyseerd op NSTR 2 niveau. Voor 
vervoer van zand en grind is aangesloten bij een recente MIT verkenning naar vervoer op 
de Maasroute.10  
 

 Tabel D.3 Groeiprognoses MIT-verkenning Born-Ternaaien 

 GE 05-20 GE 20-40 RC 05-20 RC 20-40 

Zand en grind 0,99% 1,15% -0,73% -0,72% 

Overige droge bulk  0,89% 1,40% -0,83% -0,59% 

Natte bulk 0,90% 0,18% -1,08% -1,80% 

Stukgoed 2,22% 1,41% 0,08% -0,70% 

Containers 4,64% 4,20% 1,84% 0,82% 

Gevaarlijke stoffen 1,58% 0,83% -0,38% -0,77% 

     

 

                                                      
7  Zie voor een uitgebreide beschrijving: CPB, MNP en RPB (2006), Welvaart en leefomgeving 
8  Rijkswaterstaat DVS (2006), Perspectief op logistiek 
9  Rijkswaterstaat DVS (2007), LANGVV bestanden 
10  ECORYS (2007), MIT Verkenning doorvaarhoogte Born - Ternaaijen 
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Op de prognoses van het containervervoer is daarnaast een correctie uitgevoerd naar 
aanleiding van recente inzichten van het CPB.11 
 

 Tabel D.4 Ontwikkeling totale containeroverslag NL havens (% groei per jaar) 

 Oude prognoses Aangepaste prognoses 

WLO scenario’s 00-20 20-40 00-20 20-40 

RC 1,9% 0,7% 3,5% 0,8% 

TM 3,7% 2,4% 5,5% 2,5% 

SE 3,2% 2,7% 5,0% 3,0% 

GE 5,2% 4,2% 6,9% 4,6% 

     

 
Uitgangspunt voor de prognoses vormen de huidige vervoersstromen. De vraagprognoses 
zijn gebaseerd op de verwachte economische groei voor verschillende sectoren. 
Vervolgens is de economische groei verwachting vertaald in de ontwikkeling van de 
goederenstromen. Voor de vervoersstromen is het RC-scenario een lage en het GE-
scenario een hoge scenario. Onderstaande tabel geeft de jaarlijkse groeiverwachtingen 
weer voor de belangrijkste goederengroepen voor deze twee scenario’s. 
 

 Tabel D.5 Prognose jaarlijkse groeicijfers volgens twee scenario’s op NSTR 2 

 Hoog (GE) Laag (RC)  

 Tot 2010  2010 - 2020 Tot 2010 2010 – 2020 

Voedingsmiddelen 2,4% 2,5% 0,4% 0,1% 

Agro-industrie 0,8% 1,1% -0,6% -0,8% 

Kolen, energie en recycling 0,0% 1,0% -2,4% -1,6% 

Olieproducten 2,1% 0,4% 0,5% -1,7% 

Metaalindustrie (incl ertsen) 0,8% 0,4% 0,0% -0,6% 

Bouwnijverheid 1,0% 1,0% -0,7% -0,7% 

Chemie 1,9% 2,3% 0,3% 0,1% 

Papier- en houtindustrie -0,5% -0,6% -1,5% -0,9% 

Automotive 1,5% 1,5% 0,2% 0,5% 

Overige goederen 3,7% 2,6% 1,1% 0,5% 

Containers 6,7% 6,1% 4,1% 3,4% 

Bron: WLO prognoses voor het goederenvervoer; AVV, bewerking ECORYS 

 
 
 

                                                      
11  CPB (2006), Aanpassing WLO scenario's voor het containervervoer. CPB Memorandum 172 
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Bijlage E SPECTRA-model 

Methodiek 
De ruimtebehoefte raming middels het SPECTRA model is gebaseerd op de 
terreinquotiëntenmethode. In deze methode wordt het toekomstige ruimtegebruik 
gerelateerd aan de werkgelegenheidsontwikkeling en de verplaatsingsdynamiek. De lange 
termijn verkenningen van de toekomstige werkgelegenheid (uitgedrukt in werkzame 
personen) worden omgezet in de ruimtevraag (hectare). Om te komen van 
werkgelegenheidscijfers tot de toekomstige ruimtevraag vindt een omrekening plaats met 
behulp van de terreinquotiënten en locatievoorkeuren. De terreinquotiënt is het 
ruimtegebruik per werkzame persoon (uitgedrukt in vierkante meter12). De 
locatievoorkeur geeft per sector aan welk gedeelte van de werkgelegenheid (uitgedrukt in 
procenten) zich vestigt op droge bedrijventerreinen. 
 
Naast werkgelegenheid zijn terreinquotiënten en locatievoorkeuren de cruciale 
indicatoren voor de ruimtebehoefte raming. De werkgelegenheid, locatievoorkeuren en 
terreinquotiënten zijn grotendeel gebaseerd op Ruimtelijk Economisch Bedrijventerreinen 
Informatie Systeem (REBIS) de Bedrijfslocatie Monitor13 (BLM). 
 
Werkgelegenheid 
De werkgelegenheid op bedrijventerreinen is in Limburg per sector vastgesteld op basis 
van een uitgebreid werkgelegenheidsbestand, afgeleid uit het REBIS14. Daarnaast is er 
voor de selectie van de terreinen gebruik gemaakt van werkgelegenheidscijfers tot op zeer 
laag sectorniveau (5-digit SBI15). 
 
Terreinquotiënt  
De terreinquotiënt is de hoeveelheid gebruikte ruimte in vierkante meter per werkzame 
persoon. Per sector is de terreinquotiënt, zoals die in de BLM gehanteerd wordt 
afgestemd op de verschillende sectoren die in de bepaling van de ruimtebehoefte worden 
onderscheiden. Door deze verbijzondering per sector wordt rekening gehouden met 
ruimte-extensieve sectoren (bijvoorbeeld logistiek en distributie) en ruimte-intensieve 
sectoren (bijvoorbeeld horeca en zakelijke dienstverlening). De terreinquotiënt is sterk 
sectoraal bepaald, regionale verschillen spelen vooral een rol als er verschillen in 
ruimteschaarste zijn tussen regio’s. Voor Limburg zijn de terreinquotiënten geijkt op 
provinciaal niveau. Dit betekent dat voor de coropgebieden Noord-Limburg, Midden-
Limburg en Zuid-Limburg dezelfde terreinquotiënten zijn gebruikt.  
 

                                                      
12  Ter illustratie: een terreinquotiënt van 200 m2 = 50 werkzame personen per hectare (10.000 m²) 
13  Gebaseerd op, “De BLM: de vraag naar ruimte voor economische activiteit tot 2040”, CPB, 2005. 
14  Zie “www.limburg.nl/rebis” voor een online applicatie van de bedrijvente rreinen monitor.  
15  SBI: Standaard Bedrijfsindeling van economische sectoren, CBS 
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Locatievoorkeur 
De vraag naar ruimte uit een economische sector bestaat uit vraag naar ruimte op 
verschillende type vestigingslocaties: bedrijventerreinen, kantorenlocaties, haventerreinen 
en overige locaties. Met de locatievoorkeur indicator wordt de verdeling van de ruimte 
over verschillende type locaties verdeeld. De locatievoorkeuren zijn met behulp van 
REBIS specifiek voor Limburg op provinciaal niveau vastgesteld.  
 
Achterliggende (economische) groei 
Het SPECTRA model is afgestemd op de lange termijnscenario’s van het CPB. Er is 
gekozen voor de twee uiterste CPB scenario`s, namelijk Global Economy (GE) en 
Regional Communities (RC) om zo een bandbreedte aan te kunnen geven waarbinnen de 
verwachte behoeftevraag zich ontwikkeld. De groei van de drie indicatoren zijn dan ook 
conform bovengenoemde CPB scenario`s. Waarbij er in tegenstelling tot de BLM geen 
dynamiek verondersteld is in de terreinquotiënt.  
 
Resumerend 
De ruimtebehoefte voor droge havengerelateerde terreinen is in kaart gebracht met behulp 
van het SPECTRA16 model. SPECTRA voorspelt de toekomstige (middel)lange termijn 
behoefte aan werklocaties op een laag schaalniveau, gebaseerd op de systematiek van de 
Bedrijfslocatiemonitor (BLM) van het Centraal Planbureau (terreinquotiënten 
methodiek). Met behulp van sector- en regiospecifieke parameters, afgeleid uit onder 
andere REBIS, is de toekomstige ruimtevraag naar droge havengerelateerde terreinen 
geschat.  
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 

                                                      
16  SPEcifieke Terrein RAmingen 


